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Der neue Passat GTE Variant ist wie gemacht fiir den zeug. In der Stadt, im
—— Umland - und gern auch dariiber hinaus. Denn desPlug=i ] hnen ein effektives
Motormanagement dank kombiniertem Efektro- und Benzinantrieb. Ihr Vorteil? Agiles und doch
—  sparsames Fahren. Uberzeugen Sie sich doch einfach selbst - der-Taxi-Berater lhres Volkswagen
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YPassat GTE Variant, Kraftstoffverbrauch in [/100 km: kombiniert 1,6;
CO,-Emission in g/km: kombiniert 37-36; Stromverbrauch in kWh/100 km:
kombiniert 15,1-14,7; CO,-Emission in g/km: kombiniert 0.

Abbildung zeigt Sonderausstattung gegen Mehrpreis. volkswagen.de/taxi
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Geschéaftsbericht
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Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Einfuhrung

Bevor diese Zeilen entstehen, ist es Zeit, noch einmal den ver-
gangenen Geschaftsbericht in die Hand zu nehmen. Es war
der letzte gedruckte Bericht. Ein Heft fir die Ewigkeit? Nun,
das Taxigewerbe ist l&ngst digital. Wir haben es immer wieder
betont - und auch umgesetzt. Langst vor all jenen, die heute
von sich behaupten, sie seien die Vorreiter der digitalen Dienst-
leistung. Eigene Apps zur Taxibestellung hat das Gewerbe vor
allen anderen auf den Markt gebracht. Aber dazu spater mehr,
zunachst gilt festzuhalten, dass es ein logischer Schritt ist,
auch den Geschéaftsbericht ausschlieBlich in digitaler Form an-
zubieten. Weltweite Verflgbarkeit flir Recherchen, Schutz der
Umwelt oder auch tiberschaubarere Kosten sind nur einige der
Gesichtspunkte.

Schon im Zeitraum, den der vergangene Geschaftsbericht ab-
bildete, war mehr passiert als in vielen Jahren zuvor. Es wurde
an den Grundfesten des Beférderungsgewerbes gerittelt wie
noch nie zuvor. Nun aber missen wir eine Zeit reflektieren,
die noch niemand erlebt hat. Corona oder Covid 19 veréndert
das Gewerbe noch mehr als es jegliche Rahmenbedingungen
kdnnen. Natirlich missen wir uns auch auch mit den gesetz-
lichen Vorgaben beschaftigen. Aber ein Rickgang bei den Be-
férderungen in manchen Regionen um bis zu 90 Prozent war
im vergangenen Jahr einfach noch nicht vorstellbar. Nun ist
es Realitat. Und dies bereits zum zweiten Mal im Jahr 2020.
Nach dem Lockdown im Frihjahr gehen die Beschrankungen
zum Ausklang des Jahres weiter. Die wirtschaftliche Existenz
des Gewerbes und damit der Mobilitat fir jeden Einzelnen steht
auf dem Spiel. Und man muss kein groBer Prophet sein, um zu
wissen, dass zum Anfang des kommenden Jahres noch mehr
Arbeitsplatze bedroht sein werden. In der Pandemie wurden
und sind die Insolvenzregeln verandert, Branchenkenner er-
warten im kommenden Jahr eine Flut von Anmeldungen der
Zahlungsunféhigkeit.

Ungeachtet dieser auBeren Umstéande, die in rasantem Tempo
die ganze Welt verandert haben und noch weiter verandern
werden, muss sich das Gewerbe auch mit den politischen Rah-
menbedingungen auseinander setzen. Da ist die Arbeit der

HTAXI

Findungskommission, deren Gedanken in einen Referenten-
entwurf zum neuen Personenbeférderungsgesetz eingeflos-
sen sind. Da ist der Entwurf selbst, der unter merkwirdigen
Umsténden das Licht der Welt erblickte und keine 24 Stunden
spater wieder zurlickgezogen wurde. Der Bundesverband hat
sich wie in der Vergangenheit massiv in diese Debatte einge-
schaltet und stie dabei auf offene Ohren. Was im vergangenen
Jahr auf der StraBe mit vielen Demonstrationen und Mahnwa-
chen begann, wurde in Gesprachen vertieft. Bei vielen Themen
von der Ruckkehrpflicht bis zur Vorbestellfrist steht der Bun-
desverband nun im engen Schulterschluss mit den kommu-
nalen Spitzenverbanden und Anderen. Davon ist ebenfalls in
diesem Geschéaftsbericht zu lesen, auch wenn das neue Gesetz
den Bundestag noch nicht passiert hat. Wir haben schon oft
erleben missen, wie in den letzten Minuten noch Anderungen
in Gesetze einflossen, die spater gravierende Einschnitte im
praktischen Leben bedeuteten.

Nicht zuletzt steht auch der Bundesverband selbst vor Veran-
derungen. Vier unserer 55 Mitgliedsorganisationen, die in die-
ser Ausgabe des Geschéftsberichts noch in der Mitgliederspal-
te aufgelistet sind, werden es im nachsten Bericht nicht mehr
sein. Andere werden neu hinzukommen. Die Branche ist unter
immensem Druck. Nicht alle halten ihm Stand. Nicht alle ha-
ben den Willen und die Kraft, die Verdnderungen der Mobilitat
zu gestalten und - manchmal schmerzhafte - Kompromisse zu
suchen und zu finden. Aber Veranderung gehort zum Leben.

Vor zwei Jahren hat der Bundesverband seinen Sitz von Frank-
furt/Main nach Berlin verlegt. Nun, mit einem neuen Geschéfts-
flhrer und einer neuen Struktur der Geschaftsstelle gibt der
Geschéaftsbericht auch einen Uberblick iiber die geleistete
Arbeit flr das Gewerbe. Denn Entscheidungstrager aus Politik,
Verwaltung und Industrie schatzen den Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V. als Ansprechpartner, der die Interessen der
gesamten Branche vertritt. Dies wird der Bundesverband auch
in Zukunft leisten.

Berlin, im Dezember 2020
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Bundesverband Taxi Prasidium / Vorstand / ".ZETAX I
und Mietwagen e.V. Ehrenmitglied und Geschéftsfiihrung -

Prasidium

des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Vizeprasident Hermann Waldner

(Berlin)geb. am 7. November 1952,
Taxiunternehmer seit 1981,
Vorsitzender des Aufsichtsrats der Taxi Berlin GmbH (vorm. VEB Taxi) seit 1992.

Vorstand und geschaftsfihrender Gesellschafter von Taxizentralen in Berlin seit 1995. ___
Griinder und Geschaftsflihrer der internationalen Taxiapp .taxi.eu”
sowie der FMS Systems GmbH (Berlin, Wien) seit 2011.
Geschéaftsfliihrer und Gesellschafter der Taxizentrale IsarFunk (Minchen) seit 2015.
Vizeprasident des Bundesverbandes seit November 2016.

Vizeprasident Herwig Kollar

(Frankfurt am Main) geb. am 25. Juni 1955,
juristisches Studium in Frankfurt am Main, Assessorexamen 1987 in Frankfurt am
Main, seit 1987 Rechtsanwalt.
Vorsitzender der Taxi-Union Frankfurt e. V. seit 1995.
Vizeprasident des Bundesverbandes seit November 2019.
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Bundesverband Taxi Geschéaftsbericht
und Mietwagen e.V. 2019/ 2020

Vorstand

des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Vorstandsmitglied Wolfgang Oertel

— (Chemnitz)geb. am 9. August 1967,

__ Taxiunternehmer seit 1995,

__ Geschaftsflihrender Vorstand der Taxi-Genossenschaft Chemnitz eG seit 1996.

_ Vorstandsmitglied im LV Sachsen seit 2005.
__ ImVorstand des Bundesverbandes seit November 2008.

Vorstandsmitglied Roland Bohm

____ (Minster)geb. am 15. Mai 1961,
_ Taxiunternehmer seit 1990,

_____ seit 2000 Vorstand der Taxi Zentrale Miinster e.G.

_ Vorstandsmitglied des Bundesverbandes seit November 2011.

Vorstandsmitglied Dennis Klusmeier

_ (DuUsseldorf) geb. am 03. Februar 1968,

_____ Taxiunternehmer seit 1993,

__ Vorstandsvorsitzender der Taxi Disseldorf eG seit 2006

____ Stellvertretender Vorsitzender Taxi-Verband NRW seit 2010

____ ImVorstand des Bundesverbandes seit November 2019.
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Bundesverband Taxi Prasidium / Vorstand / ".ZETAX I
und Mietwagen e.V. Ehrenmitglied und Geschéftsfiihrung -

Ehrenmitglied

des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Ehrenmitglied Peter Metschen

— (Duisburg)geb. am 7. Januar 1932.
__ Ubernahme des elterlichen Taxi- und Mietwagenbetriebes in Rheinhausen 1964,
— seit1966 im Vorstand des LV Nordrhein und Vorsitzender 1980 — 1995,
_ Vorsitzender des Gesamtverbandes Nordrhein von 1990 — 1993,
— Ernennung zum Ehrenvorstandsmitglied des LV Nordrhein 1995.
Im BDP/BZP-Vorstand 1980 —1997.
— Ehrenmitglied seit 1997.
— Verleihung des Bundesverdienstkreuzes am Bande 1990.
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Geschéaftsbericht
2019/ 2020

Geschaftsfuhrung

des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Geschaftsfiihrer Michael Oppermann

— geb.am17. August 1983.
2007 —2014: Strategie- und Kommunikationsberatung in Berlin und dem Ruhrgebiet, __
__ 2014 —2018: Abteilungsleiter im Gasverband Zukunft ERDGAS,
— 2018: Interimsgeschéftsfihrer bei einem politischen Thinktank.
— Seit Dezember 2018 Berlin-Reprasentant beim Bundesverband,
__ Geschaftsfihrer seit November 2019.

Stellvertretender Geschaftsfiihrer Frederik Wilhelmsmeyer

— geb.am11. Oktober 1964.
— Juristisches Studium in Miinster,
____ Assessorexamen 1996 in Diisseldorf,
____ seit 2001 Rechtsanwalt.
____ BeimBundesverband seit Oktober 1997 tatig,
__ seit 2002 Stellvertretender Geschaftsfihrer.
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Geschaftsbericht
2019/ 2020

Wesentliche Strukturdaten des Taxi- und Mietwagengewerbes

in der Bundesrepublik Deutschland fiir das Jahr 2016 im Vergleich zum Jahr 2012 2016 seit 2012
Unternehmer, die nur Taxiverkehr betreiben 20.932 -3.8%
Unternehmer, die nur Mietwagenverkehr betreiben 8.321 -1.3 %
Unternehmer, die Taxi- und Mietwagenverkehr betreiben (mit sog. Mischkonzessionen) 1.146 -4 %
Unternehmer, die Taxi- und Mietwagenverkehr betreiben (ohne sog. Mischkonzessionen) 4.618 +2,0 %
Zusammen 35.017 -2,7%
Genehmigte Fahrzeuge im Taxiverkehr 53.302 -05%
Genehmigte Fahrzeuge im Mietwagenverkehr 39.593 +10,1%
Genehmigte Fahrzeuge im Taxi- und Mietwagenverkehr (sog. Mischkonzessionen) 3.087 -6,3%
Zusammen 95.982 +3,4 %

Einwohner pro Taxi im Durchschnitt der Bundesrepublik

1.548 Einwohner pro Taxi

Das Bundesland mit der hochsten ,Taxidichte” ist Berlin

458 Einwohner pro Taxi

Das Bundesland mit der niedrigsten ,Taxidichte” ist Thiringen

2.997 Einwohner pro Taxi

Die Zahlen basieren auf einer Sondererhebung des BMVI, aufbereitete Landerangaben Stand Dezember 2016, erganzt durch eigene Erhebungen des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Verkehrsdaten 2019

Beforderte Personen im Taxi- und Mietwagengewerbe im Jahr 2019 (geschatzt)

445.000.000

Personenkilometer im Taxi- und Mietwagengewerbe im Jahr 2019 (geschatzt)

3.010.000.000

Einnahmen im Taxi- und Mietwagengewerbe im Jahr 2019 (geschatzt in Euro)

5.400.000.000
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Spitzenverband
des Gewerbes

HTAXI

Funktionen und Aufgaben

Der Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V. besteht in seiner

heutigen Organisationsstruktur seit 1984 und flihrte zunachst
den Namen Bundes-Zentralverband der Deutschen Personen-
verkehrsunternehmer mit PKW e.V. bzw. seit 1992 Bundes-
Zentralverband Personenverkehr - Taxi und Mietwagen e.V.

Zum 1.1.2000 hat sich der BZP von dieser umstandlichen Na-
mensgebung geldst und hieB seitdem Deutscher Taxi- und
Mietwagenverband e.V. (BZP). Der BZP war aus dem Zusam-
menschluss des Bundesverbandes des Deutschen Personen-
verkehrsgewerbes e.V. (BDP) und dem Bundesverband des
Deutschen Taxigewerbes e.V.(BDT) hervorgegangen. Die Um-
benennung in Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V. erfolgte
mit Uberwaltigender Mehrheit auf der Mitgliederversammlung
im Frihjahr 2019 in Hamburg. Sie ging einher mit optischen
Neupositionierung mit neuem Design und Logo.

Die Interessen der deutschen Taxi- und Mietwagenunterneh-
mer auf Bundesebene wurden bereits seit 1947 wahrgenom-
men. Der Verband flhrte von 1947 bis 1965 den Namen Arbeits-
gemeinschaft Personenverkehr fiir das Bundesgebiet e.V. und
war als ,AGP" bestens als der Zusammenschluss von Landes-,
Regional- und Fachorganisationen bekannt. Danach nannte er
sich von 1965 bis 1984 Bundesverband des Deutschen Perso-
nenverkehrsgewerbes (BDP)e.V.

Aufgabe des Bundesverbandes ist es, die Gesamtinteressen
der Personenverkehrsunternehmer mit PKW auf nationaler
und internationaler Ebene gegentiiber Ministerien und anderen
Behérden, Organisationen und der Offentlichkeit zu vertreten.
Zur Arbeit des Bundesverbandes und seiner Landesverbéande
gehort:

- Die Interessenwahrung gewerbepolitischer Ziele bei Ge-
setzesvorhaben und -veranderungen in allen Bereichen
des Personenbeférderungsrechts, des sonstigen Gewer-
berechtes sowie des StraBenverkehrsrechts, des Arbeits-
rechts und der Verkehrssicherheit, soweit das Taxi- und
Mietwagengewerbe hiervon berlhrt wird. Zudem setzt
sich der Verband fir die Verbesserung der Gewerbebedin-
gungen und der Zugangsvoraussetzungen ein.

«  Mit Satzungsénderung vom 3.7.2014 vertritt der Bundes-
verband zudem auch die sozialpolitischen Gesamtin-
teressen des Gewerbes, er kann damit als Spitzenor-
ganisation im Sinne des Tarifvertragsrechtes und fur
die Mitglieder, die ihm als Unternehmen angehdren, als
Tarifvertragspartei tatig sein. Hierflr unterhalt der Bun-
desverband einen sozialpolitischen Ausschuss, der die
sozialpolitische Verhandlungskommission (Tarifkommis-
sion)wahrend Verhandlungen beratend begleitet.
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Geschéaftsbericht
2019/ 2020

Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Funktionen und Aufgaben

Information der Mitgliedsverbdnde und -organisationen Uber
alle fur das Gewerbe wichtigen Angelegenheiten durch Report
des Bundesverbandes sowie allgemeine und vertrauliche Rund-
schreiben, das Internetangebot unter www.bundesverband.taxi
sowie seit 2006 auch tber ein Intranet.

Forderung des Austauschs gewerbepolitischer, wirtschaftlicher
und technischer Informationen der Mitglieder des Bundesver-
bandes untereinander durch Informationsdienste, durch regel-
maBige Tagungen der Fachausschiisse sowie im Rahmen von
Mitgliederversammlungen und Fachkongressen.

Begleitung und Unterstlitzung wichtiger Forschungsvorhaben.

Entwicklung von Reiseangeboten fiir Behinderte in Zusammen-
arbeit mit deren Spitzenverbanden und der Deutschen Bahn AG.

Veranstaltung von fachbezogenen Kongressen und Seminaren,
beispielhaft des OPNV-Taxi-Kongresses, der Taxizentralen-Kon-
gresse und Seminarangeboten flr Taxiunternehmer.

Seine Aufgaben nimmt der Bundesverband im einvernehmlichen
Zusammenwirken mit seinen Mitgliedsorganisationen des Taxi-
und Mietwagengewerbes in der Bundesrepublik Deutschland
wahr. Der foderative Aufbau des Bundesverbandes gewahrleis-
tet eine sachgerechte Interessenwahrnehmung auf allen Ebe-
nen.

Initiierung/Koordination von gewerbe- und umweltpolitisch be-
deutsamen Pilotprojekten.

Interessenvertretung gegenliber Behdrden und anderen Stellen,
wie z.B. Mitwirkung bei der Festsetzung von Taxitarifen und Ab-
schluss von Vereinbarungen mit Krankenkassen.

Zusammenarbeit und Informationsaustausch mit Behorden und
anderen Stellen in Form von Beratung und Mitwirkung.

Interessenwahrung der arbeits-, steuerrechtlichen und sozial-
politischen Belange.

Forderung nationaler und internationaler Zusammenarbeit mit
Organisationen des Verkehrsgewerbes mit gleicher Zielsetzung
sowie den in der IRU zusammengeschlossenen weltweiten Ver-
banden des Taxi- und Mietwagengewerbes.

Zusammenarbeit mit der Industrie und Wirtschaft, insbesonde-
re mit der Fahrzeug- und Zubehdrindustrie sowie der Versiche-
rungs- und Werbewirtschaft.

Kooperation mit anderen o&ffentlichen Verkehrstragern, so
z.B. das Rahmenabkommen mit der Deutschen Bahn Uber das
Storfallmanagement bei Zugausfallen und Verspatungen.
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Zu den herausragendsten Erfolgen der gewerbepolitischen Ar-
beit des Bundesverbandes und seiner Mitglieder in den letzten
Jahrzehnten zahlen:

Die Neuregelung der Rechtsvorschriften fiir das Taxi- und Miet-
wagengewerbe im Rahmen der am 1. Oktober 1983 in Kraft getre-
tenen 5. Novelle zum Personenbeférderungsgesetz, der so ge-
nannten ,Taxi-Novelle". Mit der Neuregelung wurde langjéhrigen
Anliegen des Gewerbes entsprochen:

- eineverbesserte Zulassungsregelung;

- eine verbesserte Regelung im Zusammenhang mit der
Ubertragung und Verpachtung von Genehmigungen;

- eine erheblich verbesserte Abgrenzung zwischen Taxis
und Mietwagen im wohlverstandenen Interesse beider Ver-
kehrsformen;

- eine Anpassung der Taxivorschriften entsprechend den
zwischenzeitlich eingetretenen tatsachlichen Verhaltnis-
sen.

Im Jahre 1993 initiierte der Bundesverband gleich zwei gesetz-
liche Novellierungen, die die Arbeit im Taxigewerbe und damit
auch die Dienstleistung gegeniiber dem Fahrgast entscheidend
verbesserten sowie fir die Zukunft des Gewerbes insgesamt als
erganzendes Verkehrsmittel im Rahmen des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV) erhebliche Bedeutung haben:



Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Funktionen und Aufgaben
des Bundesverbandes

Funktionen und Aufgaben

- Neufassung der StraBenverkehrsordnung (StVO0) in § 12, sodass:
1.) das bisher geltende Parkverbot an Taxenstanden in ein abso-
lutes Halteverbot umgewandelt wurde,

2.) die Taxifahrerin bzw. der Taxifahrer ihr/sein in zweiter Rei-
he stehendes Fahrzeug auch verlassen darf, um Fahrgéaste ggfs.
auch von der HaustUr abholen zu kénnen bzw. dort hinzubringen.

Weitere Anerkennung der Taxis und Mietwagen innerhalb der
Systematik des offentlichen Verkehrs durch Einbeziehung in
die Definition des Begriffes Offentlicher Personennahverkehr in
8 8 Abs. 2 des Personenbeférderungsgesetzes im Rahmen der
Eisenbahnstrukturreform.

Dartiber hinaus wurden folgende Ziele erreicht:

« die Einflhrung einer Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférde-
rung im Mietwagenverkehr, mit der eine bessere Ordnungin
diesem Bereich erreicht wurde;

- ermaBigter Umsatzsteuersatz fir die Beférderung von
Personen im Taxiverkehr;

«  Sonderrechte fur den Taxiverkehr im Rahmen des StraBen-
verkehrsrechtes, insbesondere die Mitbenutzung von
Sonderspuren;

«  Einflhrung einer Fachkundeprifung fir Taxi- und Mietwa-
genunternehmer;

«  Verbesserung der Bedingungen fiir den Einsatz von Taxis
im Linienverkehr;

«  Ermdglichung des Einbaus eines ,blinkenden” Taxi-Dach-
zeichens fur mehr Sicherheit;

«  Spezifizierung und Entwicklung eines ,stillen Taxialarms’
auf Basis der GPS-Satellitenortung.

Zu den verbandspolitischen Erfolgen gehdren auch so genannte
Abwehrerfolge. So konnte der Bundesverband Bestrebungen er-
folgreich entgegentreten, die auf eine Aufweichung und Aufgabe
wichtiger, bewahrter Teile des Ordnungsrahmens fiir das Taxi- und
Mietwagengewerbe abzielten. Nur durch das geschlossene Auftre-
ten des Gewerbes konnte die Aufhebung des Gebots des einheitli-
chen Farbanstrichs fiir Taxen sowie die bundesweite Freigabe der
Eigenwerbung flr Taxis und Mietwagen verhindert werden. 1992

HTAXI

konnte der Bundesverband die Deregulierung des Taxiwesens (ge-
plant waren Aufhebung der Konzessionierung und in weiten Teilen
auch des Taxitarifsystems)verhindern.

2004 gelang es, die Aufhebung der Rickkehrverpflichtung flr
Mietwagen zu verhindern. Gegenwartig steht dieses wichtige
Abgrenzungsmerkmal zwischen Taxi und Mietwagen durch die
geplante Reform des Personenbeférderungsgesetzes wieder
auf dem Priifstand.

In Zusammenarbeit mit der IRU und den anderen nationalen
Schwesterverbanden in der EU wurde im Friihsommer 2006 er-
reicht, dass die EU-Dienstleistungsrichtlinie in einer deutlich ab-
geschwachten Form von den EU-Regierungen verabschiedet wur-
de. Das urspriinglich vorgesehene ,Herkunftslandprinzip” wurde
verhindert und durch die ,Freiheit der Dienstleistungen” ersetzt.
Gleichzeitig wurden wichtige Bereiche wie Sozial- und Pflegediens-
te sowie der Verkehr samt Taxen und Nahverkehr von der Dienst-
leistungsfreiheit ausgenommen. Vorher war es den Gewerbevertre-
tern gelungen, die Gefahren fir die 6ffentlichen Verkehrsinteressen
aufzuzeigen, wenn sich Unternehmen ohne die Beachtung der na-
tionalen Verkehrsordnungen als Taxibetriebe tberall in der EU und
ohne weiteres hatten niederlassen kdnnen.

In finf wichtigen bundesgerichtlichen Entscheidungen hat sich
seit 1989 die bisherige Verbandslinie zu wesentlichen gewerbe-
politischen Fragen niedergeschlagen. Die Verbandsarbeit des
Bundesverbandes wurde dadurch auf dem Rechtsweg hoch-
strichterlich bestatigt.

«  Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 7. September
1989 zur Beurteilung der Funktionsfahigkeit des ortlichen
Taxengewerbes.

In diesem Urteil wurde bestéatigt, dass die Einrichtung eines
Beobachtungszeitraumes zur Uberpriifung der Funktionsfa-
higkeit des ortlichen Taxengewerbes durch die Zulassungsbe-
hérden rechtméBig ist und die zur Feststellung der Reihenfolge
der zu bericksichtigenden Bewerber geflihrte Vormerkliste
materiell-rechtliche Bedeutung hat.
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Geschéaftsbericht
2019/ 2020

Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Funktionen und Aufgaben

»  Beschluss des Bundesverfassungsgerichts vom 4. Oktober
1989 zur Beurteilung der Sittenwidrigkeit und der Verfas-
sungsmaBigkeit der rechtsgeschaftlichen Ubertragung von
Taxikonzessionen.

Das Bundesverfassungsgericht hat in dem Beschluss festge-
stellt, dass Alt-Konzessionen aufgrund des durch eigene un-
ternehmerische Leistung gepragten Vermdgenswertes als
Ergebnis der aufbauenden Pflege, des ,Goodwill", der Stamm-
kundschaft und wegen des eingerichteten und ausgelibten Ge-
werbebetriebes schitzenswert sind und deshalb Ubertragbar
sein muissen.

«  Beschluss des Bundesverfassungsgerichts vom
14. November 1989 zur Rickkehrpflicht von Mietwagen.

Die VerfassungsmaBigkeit des Rickkehrgebotes von Mietwagen
wurde bestatigt und damit das Unwesen der Minicar-Unterneh-
men beseitigt, sich gegentiber ordentlichen Mietwagen-und Ta-
xiunternehmen wettbewerbsfeindlich zu verhalten.

«  Beschluss des Bundesverfassungsgerichtes vom
11. Februar 1992 zum ermaBigten Umsatzsteuersatz
bei der Personenbeférderung mit Taxen.

Mit der gewerbepolitisch auBerst wertvollen Erwégung, dass das
Taxi 6ffentliches Verkehrsmittel ist, erklarte das hochste deut-
sche Gericht die umsatzsteuerrechtliche Bevorzugung des Taxis
gegenlber dem Mietwagen als mit dem Grundgesetz vereinbar.

. Urteil des Bundesfinanzhofes vom 31. Mai 2007 zum erma-
Bigten Umsatzsteuersatz bei Krankenfahrten.

Das oberste Finanzgericht bestéatigte die vom Bundesverband
vertretene Auffassung, dass Hin- und Rickfahrt zwei getrenn-
te Befdrderungsleistungen darstellen, sofern der Fahrgast am
Behandlungsort abgesetzt und spater wieder abgeholt und zu-
ruckbefordert wird. Das Urteil hat entscheidenden Einfluss auf
die Besteuerung von Krankenfahrten, bei denen die einfache
Fahrtstrecke zwischen 25 und 50 Kilometern liegt.
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Im Februar 2007 erreichte der Bundesverband, dass ein bei der
Gesundheitsreform 2007 vorgesehener Pauschalabschlag von
drei Prozent bei Kranken- und Rettungsfahrten verhindert wur-
de. Somit blieb dem Gewerbe die weitere Belastung in diesem
schon sehr gebeutelten Geschaftsbereich erspart.

Nach jahrelangem Dréngen ist im Oktober 2015 endlich die Ver-
kehrssicherheit dadurch erhéht worden, dass die anachronisti-
sche Gurtpflichtbefreiung fiir Taxi- und Mietwagenfahrer bei der
Beforderung gestrichen wurde.

Angesichts der Bestrebungen zur Reform des Personenbeférde-
rungsgesetzes sowie des weitgehend unregulierten Eintritts von
neuen Wettbewerbern in den Markt sehen wir schwerwiegende
Verwerfungen. Der Bundesverband ist daher noch mehr als bis-
her gefordert, mit seinem Wirken auf die Konsequenzen von Ver-
anderungen fur die Mobilitadt und das Gewerbe hinzuweisen. Das
geschieht sowohl &ffentlichkeitswirksam mit groBen Protesten
und Mahnwachen. Zum anderen fihrt der Bundesverband un-
zahlige Gesprache, um die Probleme bei Sozialgeflige, Arbeits-
bedingungen und Datenschutz entschieden darzulegen. Sie
betreffen auch die aktuell mit stark marktliberalen Tendenzen
geflhrten Debatten tGber die Rahmenbedingungen des Taxi- und
Mietwagengewerbes auf nationaler und internationaler Ebene,
die eine schlagkraftige Gewerbevertretung unverzichtbar ma-
chen.

Gerade in diesen bewegten Zeiten zeigt ein hoher Organisati-
onsgrad, wie stark die Gewerbevertretung ist. Je starker der
Verband, desto nachhaltiger ist auch der Eindruck bei Politik,
Wirtschaft und Mitbewerbern. ,Leichtgewichte” kann man
ignorieren, eine schlagkraftige Gewerbeorganisation nicht. Auch
wenn die wirtschaftliche Lage es manchmal schwer macht, den
Beitrag flr seinen Landesverband zu entrichten, muss es jedem
Taxi- und Mietwagenunternehmer klar sein, dass gerade jetzt
ein starke Gewerbevertretung vonndten ist. Die Sicherung einer
dauerhaften Existenz eines einzelnen Unternehmers bei leis-
tungsgerechter Rendite hangt auch davon ab, dass seine Inter-
essen in Berlin und Brissel vertreten werden.
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Organisationsdiagramm

des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Prasidium
Waldner Kollar
Vorstand Geschéftsfilihrung
~ , s 4 > 4 ,
Oertel B6hm Klusmeier Oppermann Wilhelmsmeyer

Mitglieder des Erweiterten Vorstandes

Athanasiou Bielefeld  Gergin Frankfurt  Kratz Frankfurt ~ Schétz Remscheid
Bahr Halle/Saale  Gleixner Krefeld Kura Hagen  Schwuchow Erfurt
Balkan Karlsruhe  Gutendorf Koblenz ~ Lenz Bonn  vonTeuffel Freiburg, Mannheim
Beer Altenburg Hartmann Saarbriicken Lohse Hamburg Topfer Berlin
Bohm Minster Hess Miinchen Menrath Marl Ucar Berlin
Borning Koblenz ~ Hess Kassel Nadolski Berlin ~ Waldner Berlin
Briiggmann Hamburg Heinrichs Bielefeld Pettau Hannover Weidmann Bochum
Buchholz Bremen Hiibner Magdeburg Ploke Berlin  Wittig Duisburg
Cati Solingen Keiler Schwerin Rosmanek Essen Zander Monheim
Cliiver Hanau Kepper Dresden Sarial Gelsenkirchen Zillmann Dusseldorf
Dragicevic Koln Klusmeier Disseldorf Scheffel Kaiserslautern

Ehret Stuttgart Kollar Frankfurt Schlenker Frankfurt

Fuchs Witten Kroker Miinchen Schneider Offenbach

Forderkreis

DDS Digital Dispatch (Intl) Ltd Interfacom S.A. - TAXITRONIC Opel Automobile GmbH VdK Versicherung der Kraftfahrt
Finn Frogne GmbH Jaguar Land Rover Deutschland GmbH Pravent GmbH Volkswagen AG

FMS GmbH Kienzle Argo GmbH Seibt & Straub AG Volkswagen Nutzfahrzeuge
Ford-Werke GmbH Mercedes-Benz AG Semitron S.A. Volvo Car Germany GmbH

Gefos HALE electronic GmbH mobile GARANTIE D 1d GmbH Telel Deutschland GmbH

Ingenico Payment Services GmbH

Much® Autohaus GmbH

TOYOTA DEUTSCHLAND GmbH
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Geschaftsstelle

des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Adresse Telefon E-Mail

DorotheenstraBBe 37 +49(30) 2122 23535 info@bundesverband.taxi
10117 Berlin Telefax Internet

Deutschland +49(30) 212223540 www.bundesverband.taxi
Leitung Michael Oppermann (Geschéaftsfiihrer)

E-Mail  geschaeftsfuehrung@bundesverband.taxi

E-Mail  michael.oppermann@bundesverband.taxi

Rechtsanwalt Frederik Wilhelmsmeyer
(Stellvertretender Geschaftsfiihrer)

E-Mail  frederik.wilhelmsmeyer@bundesverband.taxi

Sekretariat Margarete Reinhardt

E-Mail  margarete.reinhardt@bundesverband.taxi

Public Affairs Dominik Eggers

E-Mail  dominik.eggers@bundesverband.taxi

Digitale Laura Waibel
Kommunikation E-Mail  laura.waibel@bundesverband.taxi @ :
Ny
A
Blirozeiten Montag — Donnerstag 8.30 bis 16.30 Uhr
Freitag 8.30 bis 15.30 Uhr
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Mitgliederorganisationen

des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Ordentliche Mitglieder (54)

Sortierung: Zentralen nach Stadt, Landesverbande nach Bundesland

Verband des Verkehrsgewerbes Baden e.V. Freiburg, Mannheim
Verband des Wirttembergischen Verkehrsgewerbes e.V. Stuttgart
Landesverband Bayerischer Taxi- und Mietwagen-Unternehmen e.V. Milnchen
Innung des Berliner Taxigewerbes e.V. Berlin
Taxi Verband Berlin, Brandenburg e.V. Berlin
Taxi Deutschland Berline.V. Berlin
Wirtschaftsgenossenschaft Berliner Taxibesitzer eG Berlin
TaxiFunk Berlin TZB GmbH Berlin
Taxiruf Wirfelfunk,,0800-CABCALL" AG Berlin
Quality Taxi Vermittlungs GmbH Berlin
Taxi Berlin TZB GmbH ,Cityfunk” Berlin
Speed Cab Taxifunk GmbH Berlin
Bielefelder Funk-Taxi-Zentrale e.G. Bielefeld
Funk-Taxi-Zentrale Hansa Bielefeld
Taxi Bochum eG Bochum
Taxi Bonn eG Bonn

Fachvereinigung Personenverkehr « Verband fiir das Personenverkehrsgewerbe Landesverband Bremen e.V. Bremen

Taxi Dortmund eG Dortmund
Taxi Dusseldorf eG Disseldorf
Taxi-Funktaxi-Zentrale Duisburg e.C. Duisburg
Taxi Essen eG Essen
Taxi-Union Frankfurt e.V. Frankfurt
Taxi 33°EchoFunk® Frankfurt
Frankfurt's TAXI-RUF Frankfurt
Taxi Gelsen IG Gelsenkirchen
Taxi & Mietwagengenossenschaft Halle/Saale eG Halle/Saale
Taxi Hagen e.G. Hagen
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Hansa Funktaxi e.G. Hamburg
Taxen-Union Hamburg e.V. Hamburg
Taxi-Dienst Hanau Stadt und Land e.G. Hanau
Landesverband Hessen fir das Personenverkehrsgewerbe e.V. Frankfurt
Taxi-Funk-Zentrale Karlsruhe eG Karlsruhe
Fachverband PKW-Verkehr Hessen e.V. Kassel
Krefelder Funktaxi-Besitzerverein Krefeld
Taxi Koblenz e.G. Koblenz
TAXI RUF Kéln wirtschaftliche Vereinigung Kdlner Taxiunternehmer eG Kdln
Taxi Jakubiak Marl
Taxi- und Mietwagengenossenschaft Magdeburg eG Magdeburg
Landesverband flir das Taxi- und Mietwagengewerbe Mecklenburg/Vorpommern e.V. Schwerin
IsarFunk Taxizentrale GmbH & Co. Minchen
Taxi-Zentrale Munster e.G. Mlnster
Gesamtverband Verkehrsgewerbe Niedersachsen e.V. « Fachvereinigung Taxi und Mietwagen Hannover
Fachvereinigung Personenverkehr Nordrhein Taxi-Mietwagen e.V. Monheim
Taxi-Verband Nordrhein-Westfalen e.V. Disseldorf
Taxi-Funk Offenbach e.G. Offenbach
Funk-Taxi-Vereinigung Remscheid Remscheid
Verband des Verkehrsgewerbes Rheinland e.V. « Fachvereinigung Droschken- und Mietwagenverkehr Koblenz

Verband des Verkehrsgewerbes Rheinhessen-Pfalz e.V.

Kaiserslautern

Landesverband Verkehrsgewerbe Saarland (LVS)e.V. Saarbriicken
Landesverband Sachsischer Taxi- und Mietwagenunternehmer e.V. Dresden
Taxi-Zentrale Solingen eG Solingen
Landesverband Thiringen der Taxi- und Mietwagenunternehmer e.V. Altenburg
Landesverband Thiringen des Verkehrsgewerbes(LTV)e.V. « FV Personenverkehr Erfurt
Funk-Taxi-Zentrale Witten GbR Witten
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Forderkreis

des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Mitglieder (23)

Fahrzeug-Industrie Ford-Werke GmbH Kdln
Neumitglied Jaguar Land Rover GmbH Kronberg
Mercedes-Benz AG Berlin

Opel Automobile GmbH Risselsheim

Toyota Deutschland GmbH Kdln

Volkswagen AG Wolfsburg

Volkswagen Nutzfahrzeuge Hannover

Volvo Car Germany GmbH Koln

Taxizubeho6r-Industrie

DDS Digital Dispatch (Int') Ltd

Saint lves(GB)

Finn Frogne GmbH Tubingen
FMS GmbH Graz(A)
Gefos Gesellschaft fur offene Systeme mbH Schwerte
HALE electronic GmbH Salzburg(A)
Interfacom S.A. - Taxitronic Barcelona(ES)
Kienzle Argo GmbH Berlin
Seibt & Straub AG Stuttgart
Semitron S.A. Thessaloniki(GR)
Taxi-Spezialanbieter Much Autohaus GmbH Bad Tolz
und Dienstleister Payone GmbH Frankfurt(Main)
Pravent GmbH Dortmund
Telekommunikation Telekom Deutschland GmbH Bonn
Versicherungswirtschaft mobile GARANTIE Deutschland GmbH Wedemark
VdK Versicherung der Kraftfahrt AG Dortmund
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Bundesverband Taxi

und Mietwagen e.V. Jahresriickblick

»Mobilitat

HTAXI

von Menschen und Glitern
ist nicht Folge, sondern Grundlage
unseres Wohlstands.«

Eberhard von Kuenheim, von 1970 bis 1993 Vorstandsvorsitzender von BMW

Geschaftsbericht

Man soll sich mit Superlativen zurlickhalten. Es gibt Jah-
re, die sind mehr oder weniger turbulent. Dennoch drangt sich
der Superlativ auf: Es war zumindest eines der turbulentesten
Jahre in der Uber 70jahrigen Geschichte des Verbandes. Eine
solche Pandemie wie Corona mit all den wirtschaftlichen Fol-
gen fir das Taxi- und Mietwagengewerbe hat es noch nicht
gegeben. Eine Krise, die viele Existenzen bedroht und weiter
bedrohen wird. Denn zum Zeitpunkt des Erscheinens dieses
Geschaftsberichts sind die Folgen von Covid 19 noch nicht zu
erkennen. Droht uns ein kompletter wirtschaftlicher Kahl-
schlag oder sind die Folgen einigermaBen Uberschaubar? Wir
wissen es derzeit nicht und haben deshalb ein Zitat des friihe-
ren BMW-Chefs von Kuenheim diesem Bericht vorangestellt.
Denn ohne Mobilitat ist eine wirtschaftliche Erholung undenk-
bar. Dies sollten auch diejenigen berlicksichtigen, die bei allen
Corona-Hilfen die Hirden so aufgebaut haben, dass sie flr das
Taxi- und Mietwagengewerbe kaum zu nehmen sind.

Koblenz: Wechsel in der Geschaftsfiihrung

Dieser Rickblick muss im November 2019 beginnen. In
Koblenz wurde der Wechsel in der Geschaftsfihrung von den
Mitgliedern bestatigt, mit einem 100-Prozent-Ergebnis wurde
Michael Oppermann als Nachfolger von Thomas Gratz gewahlt.

2019/ 2020

Der hatte die Geschéfte des Verbandes fast 29 Jahre gefiihrt.
Michael Oppermann sagte vor den Delegierten: ,Die Branche
steht vor gewaltigen Herausforderungen. Neue Anbieter drén-
gen mit Riesenbudgets und Dumpingpreisen auf den Markt.
Mobilitat droht zum Spielball von Profitinteressen zu werden.
Wir werden mit viel Herzblut, Engagement und Ausdauer wei-
ter dafir kdmpfen, dass fur alle die gleichen Regeln gelten. Ich
freue mich Gber das Vertrauen, das mir die Mitglieder des Ver-
bandes ausgesprochen haben. Wir haben keine Zeit zu verlie-
ren, packen wir die kommenden Aufgaben gemeinsam an”. Zu-
gleich sprach sich die Herbsttagung des Verbandes fiir Herwig
Kollar als neues Mitglied des Prasidiums aus, seinen bisherigen
Platz im Vorstand nahm Dennis Klusmeier ein.

Findungskommission soll Vorschlage erarbeiten

Unterdessen hatte auch die von Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer (CSU) eingesetzte Findungskommission ihre
Arbeit aufgenommen. Ein lockeres Gremium mit Politikern aus
flnf Parteien. Man darf darlber spekulieren, warum der Bun-
desverkehrsminister diesen Weg gegangen ist, eigentlich ware
ein Referentenentwurf zur Novelle des Personenbeférderungs-
gesetzes der naheliegende Schritt gewesen. Allerdings hatte
Scheuer nach dem Durchsickern seines Eckpunktepapiers so
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sehr der Wind ins Gesicht geblasen, dass er diesen Weg flr
den richtigen hielt. Minister sowie Parlamentarier aus Regie-
rungsfraktionen und Opposition von Bund und L&ndern sollten
daher ihre Vorschlage unterbreiten und diskutieren. Vor allem
die Ideen zur Aufhebung der Rickkehrpflicht flr Mietwagen
und zum Wegfall des bisherigen Verbots der Einzelplatzvermie-
tung stieBen im Taxigewerbe auf massiven Protest. In der Ein-
ladung war dann auch von einem ,breiten Konsens” die Rede,
der erzielt werden sollte. Der Bundesverband hatte wahrend
der Uber einjahrigen Gesprache des Findungskommission stets
betont, es gehe um eine neue Mobilitatsordnung - also um Mo-
bilitdt und Ordnung. Deshalb miisse der Rahmen so gestaltet
werden, dass alle Marktteilnehmer zu gleichen Bedingungen
operieren. Bei der Mobilitat selbst, bei der Sicherheit der Fahr-
zeuge, bei den zu entrichtenden Steuern und Sozialabgaben,
bei den Standards fir die Qualifikation.

Am Ende, im Sommer 2020, kam aus den Debatten der Fin-
dungskommission ein Kompromiss, der bei vielen Beteiligten
auf wenig Gegenliebe stieB. ,11 Eckpunkte, die das PBefG auf
den Stand der Zeit bringen”, war das Papier Uberschrieben.
Einstimmig beschlossen wurde es nicht. Wenig tUberraschend
kommentierte die Vize-Vorsitzende des Verkehrsausschusses,
Daniela Kluckert, dass von der Idee im Koalitionsvertrag in dem
nun beschlossenen Papier wenig enthalten sei. Startups und
private Unternehmen hatten schlechtere Startbedingungen.
Allerdings hatte die FDP-Politikerin diese Meinung ziemlich ex-
klusiv. Aus dem Verkehrsministerium wurde das Papier der Fin-
dungskommision mit Gberschwéanglicher Freude begriBt: ,Wir
haben heute einen breiten Konsens zur Modernisierung der
Personenbeférderung erreicht. Gemeinsam wollen wir neue di-
gitale Mobilitatsangebote wie Poolingmodelle ermdglichen und
voranbringen, wollen die Menschen in der Stadt und auf dem
Land mobiler machen. Dabei sind uns fairer Wettbewerb und
Standards wichtig. Alle Anbieter und Nutzer sollen einen Mehr-
wert haben. Die Kommunen sollen Instrumente an die Hand be-
kommen, mit denen sie dies vor Ort wirksam steuern kdnnen.
Wirwerden nun zligig einen Gesetzentwurf ausarbeiten. Das ist
der Auftrag. Danke fiir das intensive und konstruktive Arbeiten.
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CDU/CSU, SPD und Grine konnten sich auf die Grundsatze ver-
standigen. Die FDP-Bundestagsfraktion war dazu nicht bereit”,
wurde Minister Scheuer zitiert.

Der Bundesverband nahm ausfihrlich Stellung zu dem Papier.

111‘%;_!.2

Bundesverband kritisiert Papier der Findungskommission

Die Verbandsspitze bewertete die Ergebnisse der Fin-
dungskommission schlichtweg als ,enttduschend”. Eine neue
und faire Mobilitdtsordnung habe die Findungskommission
leider nicht auf den Weg gebracht und die Chance auf eine
gute und breit getragene Vision fir die Mobilitat vertan. ,Das
Taxi-Gewerbe mit seiner Uber 120jahrigen Erfahrung steht
weiterhin bereit, denn die Antworten zur Mobilitat in Stadt und
Land von morgen sind leider weiter offen”, kritisierte Michael
Oppermann. Die Rickkehrpflicht fiir Mietwagen werde nur dem
Namen nach erhalten. Eine Frist zur Vorbestellung von Mietwa-
gen hatte fir beide Seiten Klarheit geschaffen. Aber die Riick-
kehrpflicht werde mit diesen Planen sogar noch ausgehdhlt
und geschwacht. Die Hintertlr fir Uber & Co sei so weit offen
wie nie zuvor - zu Lasten der ehrlichen Unternehmen, die hier-
zulande Steuern und Sozialabgaben zahlen.
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Ein weiterer Kritikpunkt: Die Findungskommission hatte
sich vom Taxitarif verabschiedet. Von einer behutsamen Ta-
riféffnung sei man weit entfernt. Vielmehr gehe es um den
volligen Wegfall des Tarifs, wenn das Taxi Uber eine Taxizen-
trale oder eine App gerufen werde. Das Taxi als Teil der Da-
seinsvorsorge und Mobilitatsangebot fiir jedermann wirde
damit faktisch abgeschafft.

Warten auf den Referentenentwurf

Uber den Sommer 2020 entstand dann der Referente-
nentwurf zu dem Gesetz. Allerdings lieB die Verdffentlichung
Uber Gebuhr auf sich warten. Denn im September musste der
Verkehrsminister im Bundestags-Untersuchungsausschuss
zum Maut-Debakel Rede und Antwort stehen. Es gab wider-
spruchliche Aussagen, die Opposition forderte seinen Riick-
tritt. Anfang Oktober wurde dann der Entwurf veroffentlicht
und den Fraktionen zur weiteren Diskussion zugeleitet. Al-
lerdings dauerte es keine 24 Stunden, bis der Gesetzentwurf
wieder zurlick gezogen wurde. Begriindung: Es missten noch
Uberarbeitungen vorgenommen werden. ,Statt Uber & Co
auf klare Sozialstandards zu verpflichten, wird genau dieser
Bereich von entsprechenden Vorgaben ausgenommen”, kriti-
sierte der Bundesverband umgehend.

Inhaltlich standen weiterhin ,alternative Bedienformen”
im Mittelpunkt des Entwurfs. Sie stellen den klassischen
OPNV in Deutschland vor groBe Herausforderungen. ,Durch
die Digitalisierung des Verkehrssektors neu entstehende
Geschaftsmodelle machen eine bedarfsgerechte Vermitt-
lung von Fahrdienstleistungen mdglich, die durch intelligente
Blindelungen mehreren Personen mit unterschiedlichen Zie-
len unabhéangig von Linienvorgaben angeboten werden kon-
nen.” Hier soll nun eine Regulierung erfolgen, die Vorgaben
der Findungskommission zum Pooling wurden daher nahezu
vollstandig umgesetzt. Allerdings taucht der Begriff Pooling
nicht mehr so auf, statt dessenist von ,Linienbedarfsverkehr”
die Rede, gewerbliches Pooling wird als ,gebindelter Be-
darfsverkehr” bezeichnet.

.Der Referentenentwurf ist allenfalls ein Anfang, aber er
darf noch nicht das Ende sein. Zwar gibt man den Kommunen
viele Instrumente an die Hand, wie sie Mobilitat besser steuern
sollen, aber an entscheidenden Stellen ist der Entwurf dann
nicht zu Ende gedacht. Nach monatelangen Debatten und der
Arbeit einer Findungskommission hat das Verkehrsministerium
einen Entwurf vorgelegt, der moderner Mobilitat nicht gerecht
wird”, kritisierte Michael Oppermann fiir den Bundesverband
Taxi und Mietwagen e.V.. Die Rickkehrpflicht fir Mietwagen
werde zwar dem Namen nach erhalten, aber eine effektive
Kontrolle sei durch neue Ausnahmen vollkommen unmaglich.
.Der Minister rollt Uber damit zwar nicht den roten Teppich aus,
aber er 6ffnet ihnen persoénlich die Hintertlr.” Die Empfehlung
des Bundesverbandes lautete daher, Scheuer misse dringend

nacharbeiten.

Der neue Entwurf erblickt Anfang
November das Licht der Welt

Im zweiten Referentenentwurf aus dem Bundesverkehrs-
ministerium wurden einige der vom Taxi-Gewerbe kritisierten
Reformpunkte konkretisiert. Zudem sind nun Klarstellungen
in dem Gesetzestext, die dem Gewerbe nutzen kénnten. Zum
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nach wie vor umstrittenen Thema Rickkehrpflicht lautet der

Text jetzt: ,Die Genehmigungsbehdrden dirfen die Riuckkehr-
pflicht fir Mietwagen zum Betriebssitz nicht durch beliebig
dichte alternative Abstellorte aufweichen. Betriebssitz und
Abstellort sowie die Abstellorte untereinander missen min-
destens 15 Kilometer voneinander entfernt sein.” In vielen
Gesprachen mit Politikern hatte der Bundesverband immer
wieder darauf hingewiesen, dass sich die Rickkehrpflicht mit
einer Vielzahl von Betriebssitzen umgehen lieBe, ahnlich dem
Modell von Briefkastenfirmen. Auch bei den Tarifen gibt es eine
Konkretisierung. Demnach werden die Mdglichkeiten, einen
Festpreis beispielsweise zu Messen oder Flughafen auf bestell-
te Fahrten eingegrenzt. Nur bei vorher bestellten Fahrten soll
auch der Preiskorridor mit Mindest- und Hochstpreisen gelten.

In vielen Gesprachen hat das Gewerbe immer wieder auf
wirtschaftliche Folgen fur die Mobilitdt auf dem Lande hin-
gewiesen. Ein Taxiangebot ist haufig sinnvoller als fast leere
Busse. Dem tragt der Entwurf jetzt Rechnung und will, wenn
das Gesetz so verabschiedet wird, erstmals einen 6ffentlich
subventionierten Taxiverkehr gestatten. Die Idee dahinter:
Der Bund stellt den Landern jahrlich rund 8,5 Milliarden Euro
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Regionalisierungsmittel zur Verfligung. Zum GroBteil flieBt
dieses Geld in die Bahn und kénnte in Zukunft auch eine Un-
terstitzung flr Taxis beinhalten. Voraussetzung ist eine ,zeit-
liche und raumliche Unterversorgung” beim OPNV. Zudem soll
der geblndelte Bedarfsverkehr ohne Beférderungs- und Bedi-
enpflicht, also Angebote, die bisher unter Pooling firmierten,
strenger kontrolliert werden. Sie hatten keinen Anspruch auf
Genehmigung flr den Fall, wenn sie die ,Verkehrseffizienz”
beeintrachtigen. Das bedeutet, dass Staus mit vielen kleinen
Fahrzeugen zugunsten des OPNV-Linienverkehrs verhindert
werden sollen, der dann zusatzlich durch neue Angebote auch
Fahrgaste verlieren kdnnte.

Die Debatte nimmt an Fahrt auf

Zum Redaktionsschluss dieses Geschaftsberichts waren
die Reaktionen aus den politischen Lagern zu dem Entwurf
noch Uberschaubar. Durch die Corona-Pandemie waren ande-
re Themen in den Vordergrund gertickt. Nordrhein-Westfalens
Verkehrsminister Hendrik Wist (CDU) sagte der Deutschen
Presse-Agentur: "Dass das Personenbeférderungsrecht nun
endlich die Chancen der Digitalisierung fiir bessere Mobilitat
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nutzt, ist ein Uberfalliger Durchbruch.” Das Festhalten an der
Rickkehrpflicht nannte Wist dpa zufolge einen Anachronis-
mus, er betonte zugleich aber den fairen Wettbewerb: "Es ist
gut, neue Mobilitat zu ermdglichen, ohne dabei bewahrte Mo-
bilitatsangebote wie den Taxiverkehr durch unfairen Wettbe-
werb in ihrer Existenz zu gefdhrden. Zudem werden die Rechte
der Kommunen gewahrt.” Minchens Oberbirgermeister Dieter
Reiter (SPD) beméngelte in einem sechsseitigen Schreiben an
Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer, dass die Novelle
,aufgrund der darin vorgegeben gesetzlichen Systematik zu
erheblichen Rechtsunsicherheiten fiihren und gleichzeitig die
Funktionsfahigkeit der Taxis bedroht wird.” Zudem beflrchtet
er schwere Nachteile der Kommunen bei der Gestaltung des
OPNV. Zum einen erhdhe sich der Verwaltungsaufwand massiv
und zum anderen werden die Kommunen mit der Regulierung
von globalen Verkehrsanbietern allein gelassen werden. Lang-
wierige Rechtsstreitigkeiten werden die Folge sein, prognosti-
ziert Reiter und weist den Entwurf zurlck.

Taxi Driving Innovation zum PBefG

Auch bei der Taxi Driving Innovation im Herbst (auf die We-
binare im Sommer kommen wir gleich) wurde der Entwurf zum
PBefG ausflhrlich diskutiert. Auch Andreas Scheuer war mit
einem Videostatement dabei. Jeder wisse, dass Taxis unver-
zichtbare Allrounder im 6ffentlichen Verkehr seien, sagte er und
dankte fiir den Einsatz des Gewerbes gerade fiir dltere Menschen
wahrend der Pandemie. Den Gesetzentwurf pries er mit loben-
den Worten, das PBefG werde modernisiert und dem digitalen
Fortschritt angepasst. So werde eine gute Plattform fiir Mobili-
tatsdienste ermdglicht. Pooling verursache weniger Verkehr und
verbessere die Anbindung des landlichen Raums. In seiner Ant-
wort charakterisierte Michael Oppermann den Entwurf als noch
lange nicht fertig und mahnte einen erheblichen Korrekturbe-
darf an. Stefan Gelbhaar (Blindnis90/Grline) kritisierte viele Pas-
sagen, die lediglich mit ,K6nnen oder Dirfen” ausgestaltet seien,
vor allem dort, wo die Kommunen mehr Regulierungskompetenz
erhalten sollen. Jene Kommunen, die ja schon jetzt Gber zu we-
nig Personal verfligen. Unions-Verkehrsexperte Michael Donth

lobte hingegen den Entwurf und hielt fest: Mit der vorgesehenen
Kennzeichnungspflicht flir Mietwagen und Pooling-Fahrzeuge
kommt auch eine bessere Kontrollmdglichkeit. Detlef Miller
(SPD) warnte davor, die Diskussion zu stark auf GroBstadte und
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Ballungszentren zu konzentrieren. Es gehe auch um das Taxi auf
dem Land oder in kleinen und mittleren Stadten.

Der Bundesverband &uBerte sich dann im Dezember aus-
flhrlich zu dem Referentenentwurf. Die insgesamt 27 Seiten
umfassende Stellungnahme wurde in enger Zusammenarbeit
mit dem Ausschuss Gewerbepolitik des Bundesverbands erar-
beitet und wird mit groBem Einvernehmen des Gewerbes ge-
tragen. ,Der Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V. sieht hier
noch erheblichen Korrekturbedarf, um mit der PBefG-Novelle ei-
nen wirksamen Rahmen fir fairen Wettbewerb und die Mobilitat
von morgen zu schaffen. Wird der Referentenentwurf nach aktu-
ellem Stand Gesetz, ist das Taxi und damit die Mobilitatsversor-
gung der Menschen unmittelbar bedroht, wahrend Plattformen
frei von Verantwortung fir Sozialstandards und Verbraucher-
schutz den deutschen Markt erobern kdnnen”, heiBt es da. Kon-
kret benennt der Verband viele Punkte, an denen nachgebessert
werden muss. exemplarisch seien hier nur drei herausgegrif-
fen. ,Alle Vermittlungsplattformen mussen flr die Einhaltung
von Verbraucherschutz und Sozialstandards haften. Wer nach
US-amerikanischem Vorbild als Fahrtenvermittler auftritt, muss
auch gegentber Verbrauchern und Arbeitnehmern haften”, ist
eine Forderung. Ein zweite lautet: ,Kommunen brauchen mehr
Instrumente, um den OPNV wirksam zu schiitzen. Der Referente-
nentwurf sieht vor, die konkrete Ausgestaltung des PBefG stéar-
ker in die Hande der Kommunen zu legen. Der Bundesverband
Taxi und Mietwagen e.V. begriiBt diese Idee grundsatzlich. Wich-
tig ist dabei jedoch, dass Kommunen damit nicht allein gelassen
werden - es braucht Knowhow, Personal und wirksame Steue-
rungsinstrumente. Hierzu zahlt insbesondere, dass Kommunen
das wichtige Instrument der Vorbestellfrist fir Gber Plattformen
vermittelte Mietwagen einflihren kdnnen, wenn diese taxiahn-
lichen Verkehr anbieten.” Und schlieBlich: ,Auch Taxi-Pooling
muss rechtssicher zugelassen werden. Das beste Pooling ist
das, was in bestehenden Fahrzeugen stattfindet.”

Interessant ist dabei, dass der Bundesverband mit dieser

Ansicht nicht allein steht. Stadtetag und Kommunen sehen
dies ahnlich. Begrenzte Ausnahmen vom Rickkehrort sehen
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wir als Behelfsmdglichkeit, die Rickkehrpflicht nach lokalen
Gegebenheiten zu modifizieren und dadurch bspw. ibermaBi-
gen Leerfahrten zu begegnen. ...Wir weisen darauf hin, dass
bereits die Ausweitung der Abstellmdglichkeiten fir Mietwagen
an unterschiedlichen Standorten innerhalb des Gebietes der
Genehmigungsbehdrde auf eine Aufweichung der Abgrenzung
zwischen Taxi und Mietwagen hinauslauft, urteilen beispielswei-
se die Bundesvereinigung der kommunalen Spitzenverbande,
sowie der Deutsche Stadtetag und der Deutsche Landkreistag.
Die bayerische Landeshauptstadt Minchen pladiert fir eine
optionale Vorbestellfrist, denn Kommunen brauchen mehr In-
strumente, um den OPNV wirksam zu schiitzen, heiBt es in der
Stellungnahme. Und der Verkehrsclub Deutschland moniert: Es
fehlen klar definierte, von Mobilitatsanbietern und Plattformbe-
treibern umzusetzende Sozialstandards fiir deren Beschéftigte.
Vermittlungsplattformen mussen haftungspflichtig sein fur ihre
angeschlossenen Unternehmer.

Onlineforen - der Bundesverband diskutiert im Netz

Der Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V. hat mit Un-
terstitzung der Telekom Deutschland auch in diesem Jahr
mit seiner Veranstaltungsreihe ,Taxi Driving Innovation” fir
Aufmerksamkeit gesorgt. Online und durch Corona leider ohne
physische Prasenz. Im Juli stand E-Mobilitdt im Mittelpunkt:
Das rege Interesse der Teilnehmer zeigt, wie heftig das Thema
E-Mobilitat die Branche bewegt. Die Palette reicht von vielen
Detailfragen zu Reichweite, Strompreisen, Fahrzeugen und
Wartung bis hin zu Grundsatzlichem a la ,Warum mussen wir
uns jetzt gerade angesichts der vielen Einnahmeverluste im
Gewerbe mit rund 60.000 Euro teuren Fahrzeugen beschéafti-
gen?”. Ininsgesamt vier Webinaren mit unterschiedlichen Teil-
nehmernwurden verschiedene Aspekte beleuchtet. Der Grund-
gedanke: An der E-Mobilitat fihrt kein Weg vorbei. Ein Beispiel
daflir ist Hamburg. Die Stadt an der Elbe will das Taxigewerbe
bis 2025 emissionsfrei machen. Das sind nur noch finf Jahre,
sagte Dirk Ritter von der Hamburger Behdérde fir Verkehr und
Mobilitdtswende. Darauf muss sich das Gewerbe einstellen,
auch wenn das nicht so einfach ist. Denn eines der Probleme
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ist die Batterie, sie hat haufig nur bis 150.000 Kilometer Ga-
rantie. Die Laufleistung eines Taxis liegt aber durchschnittlich
doppelt so hoch. Wer seine Batterie extra versichern méchte,
findet keine entsprechenden Angebote, beim Austausch dro-
hen hohe Folgekosten. Ergo fordert das nicht unbedingt den

Umstiegswillen, hat auch die Behorde erkannt.

Und ein Thema bewegte die Fragenden immer wieder: Was ist
mit Falschparkern auf Ladeparkplatzen? GemaB Masterplan
sollen die Kommunen hier sehr konsequent vorgehen. Will hei-
Ben: Wer nicht l&dt, soll dort nicht parken. Bleibt abzuwarten,
ob das alle Stadte und Gemeinden entsprechend umsetzen.
Und wird sich auch das Laden gegentiber dem Tanken andern?

Ladeinfrastruktur ist entscheidend

Neben Regensburg sind es mit Hamburg, Minchen, Berlin
und KolIn die deutschen Millionenstadte, die mit der Ladeinfra-
struktur punkten kdnnen, so Amelie Thirmer vom Bundesver-
band der Energie- und Wasserwirtschaft e.V.. Der Masterplan
Ladeinfrastruktur sieht vor, dass bis 2022 insgesamt 50.000
offentlich zugangliche Ladepunkte geschaffen sein sollen. Da-
bei sollen auch die Ladebedarfe verschiedener Nutzergruppen
wie beispielsweise der Taxiflotten genau untersucht werden.

Sicherlich, so die Meinung von Robert Buch von der Deutschen
Telekom. Denn noch ist der Ladevorgang zeitintensiver als
beim Tanken von Treibstoff. Darum kdnnte bei jeder sich bie-
tenden Gelegenheit geladen werden, zum Beispiel wahrend ei-
ner kurzen Pause oder beim Warten auf den ndchsten Auftrag.

Das Fazit dieser Webinare: Die rege Teilnahme hat gezeigt,
dass das Interesse in der Branche groB ist. Dass die entspre-
chenden Schritte zur E-Mobilitat derzeit kleiner ausfallen, hat
viele Griinde. Einer heiBt unter anderem Corona. Wenn das tag-
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liche Ringen um Kunden, Auftrége und Arbeitsplatze den Alltag
bestimmt, dann stehen Investitionen fir Unternehmer erst an
zweiter oder dritter Stelle. Aber aus heutiger Sicht fihrt wohl
kaum ein Weg an alternativen Antrieben vorbei.

Corona: Eine nie gekannte Herausforderung fiir die Branche

Das Jahr 2020 begann noch weitgehend normal. Nach dem
umsatzstarkeren Jahresende waren die Monate Januar und
Februar einigermaBen planbar. Dann kamen erste Absagen von
Messen und Veranstaltungen. Das Virus breitete sich langsam
aus. SchlieBlich der Lockdown im Frihjahr, im Herbst kommt
das offentliche Leben erneut zum Stillstand. Und die Taxi- und
Mietwagenbranche? Versucht zu Uberleben! Das Virus veran-
dert das Gewerbe. In Berlin wird beispielsweise die weltgroB-
te Tourismusmessen die ITB, abgesagt. Die Konsequenz fir
das Gewerbe: ,Wir verlieren jetzt Tausende und Abertausende
Fahrten.” Uber 100.000 Besucher kamen nicht, Millionen an
Umsatz gingen verloren.

Im Méarz jagte eine Telefonkonferenz die nachste, viele
Ideen werden geboren, um dem Taxigewerbe durch die Krise
zu helfen. Direkte Gesprach werden immer weniger, Kontak-
te in den Behdrden und Organisationen sind ebenfalls fast
ausschlieBlich im Homeoffice. Dennoch: Die Reaktionen bei
den Ansprechpartnern in Politik und Wirtschaft lassen meist
nicht lange auf sich warten. Alle eint der Wille, diese Krise zu
meistern. Ein Vorschlag, den viele Verbande fir ihre Mitglie-
der unterbreiten, darunter auch der Bundesverband Taxi und
Mietwagen: Arbeitnehmer missen im Falle einer finanziellen
Notlage wegen der Corona-Krise zunachst keine Sozialversi-
cherungsbeitrage abflihren. Auf Antrag des Arbeitgebers kon-
nen die Beitrage bis Mai gestundet werden, tickert die Nach-
richtenagentur dpa am Nachmittag des 24. Mérz. Die Beitrage
mussten bis Mitternacht an die Trager gemeldet werden. Der
Bundesverband Taxi und Mietwagen empfahl deshalb dringend,
noch am selbigen Tag einen Antrag auf Stundung der Sozial-
versicherungsbeitréage bei der entsprechenden Krankenkasse
zu stellen.
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Liquiditatshilfen von Bund und Landern

Massive UmsatzeinbuBen bedrohen das Taxigewerbe, je
nach Region und Auftragslage ist von bis zu 90 Prozent die
Rede. Andernorts sind die Zahlen nicht ganz so gravierend, den-
noch bedrohlich fiir die Existenz ganzer Unternehmen. ,Generell
wachsen im Taxigeschéaft die Baume finanziell nicht in den Him-
mel. Aber angesichts der jetzigen Umsatzeinbriiche missen wir
zahlreiche Unternehmensinsolvenzen befiirchten, denn eine
solche Situation gab es noch nie”, erklarte der Bundesverband
Taxi und Mietwagen. Schnell wird klar: Das Gewerbe braucht
Liquiditatsbeihilfen, ebenso wie viele andere Branchen. Und
diese Forderungen werden zlgig in die Tat umgesetzt, um als
unblrokratische Unterstitzungen Insolvenzen zu verhindern.
Aber: Im Laufe des Jahres wird sich herausstellen, dass viele
Uberbriickungshilfen wie Kurzarbeitergeld fiir die Taxibranche
kaum anwendbar seien. Zudem koénnten Taxiunternehmen ihre
Fahrer nicht wegen fehlender Fahrgaste nach Hause schicken.
Der Bundesverband erlautert: ,Der Umsatz féllt weg, die Kosten
flr den Wagen bleiben trotzdem und obendrein ist es ein Ver-
stoB gegen die gesetzlich vorgeschriebene Betriebspflicht”.
Dennoch steht in vielen Regionen ein Viertel der Taxi-Flotte
still, abgemeldet. Die Zahlen variieren, haufig ist bei dem klein-
und mittelstandisch gepragten Gewerbe vom ,wirtschaftlichen
Totalschaden”in diesen Monaten die Rede.

Neue Ideen werden umgesetzt

Als einer unter vielen st68t Hermann Waldner einen neuen
Service an - die Einkaufs-Hilfe. ,Besonders fiir Senioren und
Menschen die sich nicht selbst versorgen kdnnen, sind wir
da - beispielsweise mit unserem Einkaufsservice, denn wir
sind Uberall in der Stadt unterwegs”, sagte der Vizeprasident
des Bundesverbandes und Geschéaftsfihrer von Taxi Berlin.
.Schwere Dinge wie Wasser, H-Milch oder Safte werden dann
kurzfristig ins Haus geliefert. Bezahlt wird nur der Preis fir die
Ware sowie der Taxitarif, Aufpreise firs Einkaufen gibt es na-
trlich nicht!” Auch kleinere Besorgungen wie Wege zur Apo-
theke leisten Berlins Taxifahrer und Taxifahrerinnen. Zudem
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Ubernimmt die Taxibranche im Friihjahr auch verstarkt Fahrten

zu Arzten fiir diejenigen, die Busse und Bahnen meiden wol-
len. ,Gerade jetzt werden die Taxis penibel gereinigt, um dem
Corona-Virus moglichst wenig Ubertragungsmdglichkeiten zu
geben. Die Ansteckungsgefahr im Taxi ist damit geringer als in
den groBeren Fahrzeugen auf Schienen oder StraBen mit deut-
lich mehr Passagieren”, betonte Waldner.

In Minchen macht Gregor Beiner Nagel mit Képfen. Die
Taxibranche in der bayerischen Landeshauptstadt bietet an,
medizinisches Personal wie Arzte, Schwestern und Pfleger
kostenlos beférdern. ,Die Mitarbeiter von Kliniken und Kran-
kenhdusern leisten in der Corona-Krise Ubermenschliches.
Und wir, das Taxigewerbe, wollen helfen, dass sie nach Schich-
ten und Uberstunden schnell nach Hause kommen’, sagte der
Vorstand des Taxiverband Minchen. Auch in Minchen liefert
IsarFunk im Rahmen der Aktion MyWirt schnell und unkompli-
ziert Mahlzeiten aus Restaurants zu den Verbrauchern. Denn
auch die Gastronomie ist im Lockdown, so wie es im Herbst
wieder geschieht. ,Eqgal ob Pizza oder Vier-Gange-Menu - wir
holen es innerhalb von zehn Minuten im Lokal ab und liefern
direkt zum Kunden. Deshalb nennen wir es ,TEN", sagte Chris-
tian Hess, Geschaftsfihrer von IsarFunk. Der Weg ist denkbar
einfach: Der Kunde ruft in seinem Lieblingslokal im Viertel an,
ordert - und erhalt direkt und in kiirzester Zeit seine Bestellung
in geeigneten Take-away Verpackungen frisch und warm gelie-
fert. Der Wirt rechnet dann die Kosten fir die Fahrt mit Isar-
Funk ab. Fir Fahrer und Kunden funktioniert das alles bargeld-

los. Schon aus Hygienegriinden muss somit kein Fahrer an der
Wohnungstur kassieren.

Hygiene wird in diesen Tagen im
Taxi besonders groB geschrieben

Nur die notwendigsten Kontakte, um das Virus einzudam-

men - das ist die Massgabe, die mit Beginn der Pandemie gilt.
Im Taxi heiBt das: Zum Schutz der Fahrer vor Ansteckungen
sollten Fahrgaste die Riickbank benutzen und bargeldlos be-
zahlen. ,Nicht nur rein verkehrsstatistisch ist der rechte Platz
auf der hinteren Bank der sicherste. Auch in Zeiten von Coro-
na sollten die Fahrgaste zum Schutz fir sich und den Fahrer
hinten einsteigen”, sagen die Unternehmen. Zudem werden
benutzte Flachen wie Sitze, Turgriffe innen und auBen sowie
Nackenstitzen, wann immer maoglich, einer besonderen Reini-
gung unterzogen. Im Mai 2020 ist dann klar: Die Férderung von
Taxi-und Mietwagen-Trenneinrichtungen ist ab sofort méglich,
nachdem das Bundesverkehrsministerium schon im April ent-
sprechende Unterstlitzungen per Twitter angekiindigt hatte.
Konkret antragsberechtigt sind Taxi- und Mietwagen-Unter-
nehmer, die im Besitz einer Genehmigungsurkunde gemaB § 17
PBefG sind. Geférdert wird der Einbau von Trenneinrichtungen
bis zu einer Héhe von 400 Euro pro Fahrzeug und max. 30 Fahr-
zeuge pro Unternehmen. Kosten werden zu 100 Prozent bis zur
Hdchstgrenze geférdert.
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Insgesamt standen Fordermittel in einer Gesamthdhe von

vier Millionen Euro zur Verfligung, die je nach Nachfrage erhoht
werden konnten.

Und bargeldloses Zahlen ist seit dem Friihjahrin allen Bran-
chen auf dem Vormarsch, auch im Taxi. ,Beim Bezahlen mit
Bargeld und der Rickgabe des Wechselgelds kommt es meist
auch zu direkten Kontakten zwischen Fahrer und Fahrgast. Wir
wiinschen uns derzeit einen noch gréBeren Anteil derer, die
ihre Rechnung via Kreditkarte oder App begleichen®”, war eine
oft gehorte Aussage.

Koalitionsausschuss beschlieBt
milliardenschweres Corona-Hilfspaket

Die Bundesregierung bringt im Frihsommer ein umfassen-
des Konjunktur- und Zukunftspaket auf den Weg. Einige wich-
tige Aspekte betreffen dabei auch direkt das Taxi und Miet-
wagen-Gewerbe. Dazu gehdrt die temporéare Anpassung der
Mehrwertsteuer, die zur Starkung der Binnennachfrage befris-
tet zwischen 01. Juli und 31. Dezember 2020 auf 16 Prozent bzw.
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auf 5 Prozent gesenkt wird. Da es sich bei Taxitarifen Gblicher-
weise um Brutto-Tarife handelt, ist hier eine Anpassung nicht
notwendig. Lediglich bei der Ausstellung von Quittungen und
Rechnungen muss in den nachsten Monaten im Gewerbe die
Anpassung des Mehrwertsteuer beachtet werden.

Zur Sicherung der Existenz von kleinen und mittleren Un-
ternehmen wird flir Corona-bedingte Umsatzausfalle ein Pro-
gramm fiir Uberbriickungshilfen aufgelegt. Antragsberechtigt
sind dabei Unternehmen, deren Umsétze Corona-bedingt im
April und Mai 2020 um mindestens 60 Prozent unter den Mona-
ten des Vorjahres geblieben und deren Umsatzriickgénge von
Juni bis August 2020 um mindestens 50 Prozent fortdauern.
Zudem sollen bei einem Umsatzriickgang von mindestens 50
Prozent bis zu 50 Prozent der fixen Betriebskosten gegentber
dem Vorjahresmonat erstattet werden. Fallt der Rickgang
starker als 70 Prozent aus, kdnnen Betriebskosten bis zu 80
Prozent erstattet werden. Ferner gibt es je nach BetriebsgréBe
unterschiedliche Betrage fur die Erstattungen. Der Bundesver-
band Taxi und Mietwagen e.V. hatte sich in zahlreichen Gespra-
chen fir eine gewerbespezifische Losung eingesetzt. Dieses
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Engagement wurde im Rahmen der Uberbriickungshilfen teil-
weise bericksichtigt.

Zugleich wurde ein Zukunftspaket auf den Weg ge-
bracht. Taxis und Mietwagen sind unter anderen von der
Kfz-Steuer fiir Pkw in dem Paket betroffen. Denn ab 2021 soll
sich die Kfz-Steuer fir Neuzulassungen deutlich starker an
CO2-Emissionen orientieren, um emissionsarme bzw. emis-
sionsfreie Fahrzeuge zu férdern. Die Bemessungsgrundlage
flr die kinftige Steuerhdhe richtet sich nach den CO2-Emis-
sionen pro Kilometer. Zudem wurde die Umweltpramie des
Bundes fir Elektrofahrzeuge verdoppelt. Ein 40.000 Euro
teures Fahrzeug kann nun 6.000 statt bisher 3.000 Euro
Foérderung erhalten. Dies ist befristet bis zum 31.12.2021.

Novemberhilfen? Fehlanzeige!

Der neuerliche Lockdown im Herbst hat bewiesen, wie sehr
das Thema Pandemie dem Taxi- und Mietwagengewerbe zu-
setzt. Mit einer umfangreichen Kampagne haben wir die Offent-
lichkeit ins Bild gesetzt. Fast alle regionalen und tiberregiona-
len Medien haben lber das Thema berichtet. Allerdings haben
sowohl Gesprach als auch der éffentliche Druck bis zum Redak-
tionsschluss dieses Berichts noch kein Umdenken ausgeldst.
Jedes dritte Taxi kdnnte bis Ende 2021 abgemeldet werden,
schatzt die Branche. ,Derzeit verlieren wir massenhaft Unter-
nehmen, etliche Menschen verlieren ihren Arbeitsplatz und da-
mit ihre wirtschaftliche Existenz", warnte der Bundesverband
Taxi und Mietwagen in einem Brandbrief an Wirtschaftsminis-
ter Peter Altmaier (CDU) und Finanzminister Olaf Scholz (SPD).
Alleinin Berlin sind 2020 bereits mehr als 1.000 Taxis dauerhaft
abgemeldet worden, jedes achte Taxi in der Hauptstadt. Ohne
zusatzliche Hilfen miissen etwa 12.000 Unternehmen wohl auf-
geben, rund 80.000 Arbeitsplatze stehen auf der Kippe.
Zudem sind wirtschaftliche Hilfen fir das Taxigewerbe nicht
wirkungsvoll. Eine Entlastung bei Blromieten bringt wenig,
wenn Fahrzeuge und Fahrer die Kosten verursachen. Wenn Un-
ternehmer meist selbst Taxi fahren, misse ein Unternehmer-
lohn gezahlt werden.

Derzeit sieht es so aus, dass viele Fahrer und Unternehmer in
andere Berufe abwandern bzw. haben sie das Gewerbe bereits ver-
lassen. Vielleicht aber schatzenin Zukunft auch wieder mehr Fahr-
gaste den Taxiservice. Eine Prognose ist derzeit nicht mdglich.

Veranderungen im Bundesverband

Bei der auBerordentlichen Herbsttagung des Verbandes
ging es um einer Sonderumlage sowie um einen Vorschlag fir
strukturelle Reformen. Ein Teilnehmer in Kassel fasst das Di-
lemma zusammen: Die Situation sei doppelt vertrackt: ,Wir
haben nicht die Wahl zwischen Pest oder Cholera. Sondern
wir haben beides, wir haben Scheuer und Corona.” Einig sind
sich alle: Im Ringen um eine vernlinftige gesetzliche Grundla-
ge fur die kiinftige Arbeit darf es keine Pause geben. Heit im
Klartext: ,Wir kdnnen in unseren Aktivitaten gegen das PBefG
nicht nachlassen.” Um die Aktivitaten rund um die ,Scheuer-
wehr” aber auch um die anhaltenden Herausforderungen durch
die PBefG-Novelle stabil zu finanzieren, beschlieBt die Mitglie-
derversammlung nach intensiver Debatte die vorgeschlage-
ne Sonderumlage. Widerstand kommt vor allem von den vier
Verbanden, die bereits zuvor ihre Kiindigung ausgesprochen
hatten. Obwohl sie fiir maBgebliche Entscheidungen in Vor-
stand und Prasidium Verantwortung trugen, lehnt man nun eine
finanzielle Beteiligung strikt ab. Am Ende gibt es eine deutliche
Mehrheit fir die Umlage sowohl im Erweiterten Vorstand als
auch in der Mitgliederversammlung.

Strukturreform findet nicht die ausreichende Mehrheit

Eine andere Vorlage zur Abstimmung erreichte dagegen
nicht die notwendige Mehrheit. Zum Hintergrund: Fiir eine An-
derung der Satzung bedarf es immer 75 Prozent der Stimmen,
damit mussen drei Viertel aller anwesenden Mitglieder sich
zugunsten der Veranderung aussprechen. In diesem Fall ging
es um eine veranderte bzw. ausgeweitete Verteilung von Stim-
men sowie um die Anhebung des Alters bei der Kandidatur der
Prasidiums- und Vorstandsmitglieder. Den Vorschlag hatte der
Vorstand vorgelegt, um auf Kritikpunkte einzugehen und erste
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Reformschritte zur Stéarkung der Landesverbande zu unterneh-
men. So sollte einem Verbleib derjenigen Verbéande der Boden
bereitet werden, die zum Jahresende ihre Kiindigung erklart
hatten. Doch schnell wurde deutlich: Was als Entgegenkom-
men gedacht war, wurde nicht als solches bewertet. Am Ende ?.”.,,
gab es zwar 62 Prozent Zustimmung, doch die erforderliche : 3
Dreiviertelmehrheit wurde verfehlt. ,Wir werden uns Gedanken N1
machen, wie wir damit umgehen, und welche Vorschlage wir
noch machen kénnen, damit der Zusammenhalt des Verbandes
gewahrleistet wird”, so Vizeprasident Herwig Kollar nach der
Auszahlung.
L
Dieser Rickblick begann mit Veranderungen an der Spitze : I
des Verbandes. Doch auch intern hat sich im Laufe des Jahres

fL

2020 einiges verandert, vier Mitgliedsverbande haben sich zum
Austritt entschlossen. Michael Miller erklarte zum 3. Dezember L
2020 seinen Riicktritt als Président des Bundesverbands. Der —
Schritt kam aus Sicht des Bundesverband Taxi und Mietwagen
e.V. nicht Uberraschend und war das konsequente Ergebnis ei-
ner bedauerlichen Entfremdung. Unabhéngig davon dankten
Prasidium, Vorstand und GeschaftsfiihrungHerrn Miller flr sein
jahrelanges ehrenamtliches Engagement im Bundesverband.

Die Handlungsfahigkeit des Bundesverband Taxi und Miet-
wagen e.V. ist auch nach dem Riicktritt uneingeschrankt gege-
ben. Prasidium und Vorstand sind ausreichend besetzt und be-
schlussfahig.BiszurNachwahlibernehmendieVizeprasidenten
Hermann Waldner und Herwig Kollar die Fiihrung des Verbands.

Unterm Strich liegt ein mehr als turbulentes Jahr hinter
uns. Eine Pandemie nie gekannten AusmaBes, damit verbun-
dene starke wirtschaftliche Auswirkungen auf die gesamte
Branche, ein Personenbefdrderungsgesetz mit Geburtswe-
hen und Veranderungen im Verband selbst haben 365 Tage fur
Schlagzeilen gesorgt. Egal, was 2021 nun bringen wird. Es kann

eigentlich nur besser werden!
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Positionspapier: Fairer Wettbewerb
fur die Mobilitat von morgen

Das  Personenbeférderungsgesetz
soll in der aktuellen Legislaturperi-
ode novelliert werden. Diese Reform
muss die Potenziale der Digitalisie-
rung nutzen, die Verlasslichkeit der
Personenbeférderung erhalten und
gute Arbeitsbedingungen sicherstel-

len.

Leitmotiv muss die Festlegung
des Koalitionsvertrags sein, ,dass
ein fairer Ausgleich (level playing
field) zwischen den unterschiedli-
chen Beforderungsformen ge-
wahrt bleibt.”

Die Taxi- und Mietwagen-Branche
will diese Modernisierung mitgestal-
ten. Das sind unsere wichtigsten An-
forderungen an die Reform:

Fairer Wettbewerb der Anbieter

Taxis sind Teil der Daseinsvorsor-
ge und des Offentlichen Personen-
nahverkehrs. Als solches sind sie
verpflichtet Beférderung fur Jeder-
mann, rund um die Uhr, flachende-
ckend und zu festen Preisen anzu-
bieten. Um diese besondere Funktion
auch weiterhin erfillen zu kénnen,
mussen sie aktiv vor unfairem Wett-
bewerb geschitzt werden.

Die Riickkehrpflicht fiir auftragslose
Mietwagen muss beibehalten wer-
den. Das System Taxi als Teil der Da-
seinsvorsorge ware mit dem Wegfall

der Riickkehrpflicht am Ende.

Wird die Rlckkehrpflicht abge-
schafft, 6ffnet die Politik alle Schleu-
sen fur Unternehmen wie Uber. Die
Realitat sahe dann folgendermaBen
aus:

+  Unternehmen wie Uber kénnen

betriebswirtschaftlich ent-
scheiden, wann und wo es luk-
rative Fahrten gibt und nur die-
se Nachfrage bedienen. Taxis
kdnnen das nicht: sie haben eine
Betriebs-

pflicht und missen rund um die

und Beforderungs-

Uhr jeglichen Bedarf abdecken,
ob lukrativ oder nicht.

. Unternehmen wie Uber handeln
nach dem klassischen Markt-
prinzip: Angebot und Nachfrage.
Ist die Nachfrage groB, steigt
der Preis. Eine Uber-Fahrt am
Silvesterabend ist bei gleicher
Strecke mindestens doppelt so
teuer wie an normalen Tagen.
Das kénnen Taxis nicht, sie miis-
sen immer und Uberall densel-
ben Preis anbieten, der behérd-
lich festgeschrieben ist.

+  Unternehmen wie Uber Uber-
nehmen keine Verantwortung
als Arbeitgeber. Sie stellen sich
als eine Vermittlungsplattform
dar, die 25% vom Ertrag der
von ihr vermittelten Fahrten be-
kommt. Ob der Fahrer angestellt
ist - und wenn ja, unter welchen

Bedingungen -, oder ob er seine
Pausen und Arbeitszeiten ein-
halt, wird von Unternehmen wie
Uber nicht Uberprift. Das Ta-
xigewerbe hingegen ist Arbeit-
geber: es Ubernimmt Verant-
wortung, zahlt Mindestlohn und
Abgaben fur seine Angestellten,
sowie Steuern.

. Unternehmen wie Uber unter-
liegen nicht dem Konzessions-
recht. Die Anzahl der Autos ist
durch den Staat nicht regulier-
bar. Bei Taxisist das anders: hier
werden Konzessionen vergeben.
Wenn man die Rickkehrpflicht
abschafft, wird es zu einem Ver-
kehrskollaps in unseren Stad-
ten kommen, denn die Anzahl
der herumfahrenden und nach
Kunden suchenden ,Mietwagen”

wird sprunghaft ansteigen - und

die Politik kann (dann) nichts
mehr dagegen unternehmen.

Zu beobachten ist dieses Pha-

nomen bereits in vielen Stadten

wie z.B. in New York, San Fran-

cisco und Amsterdam.

Der Erhalt der Rickkehrpflicht ist
Arbeitsschutz,  Verbraucherschutz
und Umweltschutz. Erist die zentrale
Forderung des Taxigewerbes. Einen
fairen Wettbewerb kann es nur mit

Erhalt der Riickkehrpflicht geben.

Aufsichtsbehorden

mussen - mehr als bisher - durch re-

Kommunale

gelmaBige Kontrollen sicherstellen,

037



Geschaftsbericht

2019/ 2020

dass die Regeln fir die Personen-
beférderung eingehalten werden.
Die Kontingentierung der Lizenzen
einerseits und die Uberpriifung der
Berufszugangsvoraussetzungen
nach dem ,Hamburger Modell” ande-
rerseits sind wichtige Grundpfeiler,
die einen fairen Wettbewerb sicher-
stellen.

Gute Arbeit fiir
Fahrerinnen und Fahrer

Um auch in Zukunft einen flachen-
deckenden Taxiservice anbieten zu
kénnen, muss das Taxigewerbe wei-
terhin ein attraktiver Arbeitgeber
sein. Sichere und gute Arbeitsplatze
gibt es nicht mit Dumping-L&éhnen.

Dumping-Anbietern, die ihre Fahrer
in eine prekare Selbstandigkeit mit
Dumping-L&hnen zwingen, darf nicht
der Weg bereitet werden. Fir Taxi-
fahrer und Mietwagenfahrer sollten
gleiche Voraussetzungen gelten.

Mehr Sicherheit fiir alle Fahrgaste

Jede Person, die Menschen in ihrem
Fahrzeug gewerbsmaBig beférdert,
muss dazu nachprifbar qualifiziert
sein. Sie tragt in besonderem MaBe
Verantwortung flr den Fahrgast und
die anderen Verkehrsteilnehmer. Das
muss fur alle Anbieter gleicherma-
Ben gelten. Wir fordern deswegen,
dass fur alle Formen der gewerbli-
chen Personenbeférderung mit PKW
eine einheitliche Qualifikation vor-
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geschrieben wird, die auf Sicherheit
und Service ausgerichtet ist.
Auch aus steuerlichen, versiche-

rungsrechtlichen und  wettbe-
werblichen Griinden muss private
Mitnahme klar von gewerblicher Be-
forderung abgegrenzt werden: Die
Kostenbeteiligung darf nicht mehr
als 30 Cent pro Kilometer betragen.
Wir schlagen dafiir einen dynami-
schen Verweis auf die Regelung im

Bundesreisekostengesetz vor.

Darliber hinaus ist eine eindeutige
Kenntlichmachung von Fahrzeugen
der gewerblichen Personenbeférde-
rung anhand besonderer KFZ-Kenn-
zeichen notwendig.

Damit die Amter auch die Mdglichkeit
haben nachzupriifen, ob Personen
diese Qualifikation erworben haben,
fordern wir, dass das elektronische
Zentralregister fir Guter- und Per-
sonenkraftverkehrsunternehmen mit
Bus auf Taxi- und Mietwagenbetrei-
ber ausgeweitet wird.

Echter Verbraucherschutz durch
Verlasslichkeit und Transparenz

Die Tarifpflicht fir Taxis muss beibe-
halten werden. Taxis sollten kiinftig
allerdings auch pauschale Festprei-
se fur vorbestellte Fahrten anbieten
kénnen, die in den Tarifordnungen
festgelegt werden missen. Damit ha-
ben auch Taxikunden die Maglichkeit,
vorab eine verbindliche Preisaus-

kunft zu erhalten. Fir Ride-Sharing
mit Taxis mussen transparente Re-
geln flr die Aufteilung des Fahrprei-
ses geschaffen werden.

Chancen der Digitalisierung nutzen

Die Digitalisierung bietet die Chance
den Verkehr neu und besser zu or-
ganisieren. Sie darf aber nicht dazu
fuhren, dass die bestehenden und
bewahrten Strukturen in der 6ffent-
lichen Daseinsversorgung zerstort
werden.

Das Taxigewerbe hat in den letzten
Jahren mit der EinflUhrung der na-
tionalen und sogar internationaler
gewerbeeigener Apps - die mittler-
weile flachendeckend vermitteln
- bewiesen, dass wir uns nicht den
neuen Mdglichkeiten der Digitalisie-
rung verschlieBen. Im Gegenteil: das
Taxigewerbe ist flr die Zukunft auf-
gestellt und wird die Chancen der Di-

gitalisierung auch weiterhin nutzen.

Darliber hinaus missen Daten ver-
antwortungsvoll genutzt werden. Bei
der Personenbeforderung entstehen
heute eine Vielzahl von Daten Uber
Fahrzeuge, Kunden und Touren. Der
Schutz dieser Daten vor Missbrauch
muss an erster Stelle stehen. Die Da-
ten kdnnen und sollten jedoch auch
genutzt werden, um Verkehrsstrome
und -planungen zu optimieren und
die Einhaltung der gesetzlichen Vor-
schriften (u.a. Steuerrecht) sicherzu-
stellen. Die Daten aus Fiskaltaxame-
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tern und geeigneten Instrumenten
flr Mietwagen sollten den Behorden
deshalb zu Verfligung gestellt wer-
den. Als unterstlitzende MaBnahme
sollte eine allgemeine Belegertei-
lungspflicht eingeflihrt werden.

Ride-Sharing fiir alle ermdglichen

Das Taxigewerbe bietet bereits heute
Ride-Sharing an. Unter anderem mit
dem Betrieb von Anruf-Sammel-Ta-
xis haben wir jahrzehntelange Erfah-
rung. Ride-Sharing muss zukunftig
im Personenbeférderungsgesetz ex-
plizit geregelt werden. Dazu gehort
flruns:

«  Taxismussen in die Sharing-Mo-
delle eingebunden werden oder
solche Verkehre selbst durch-
flhren durfen.

«  Sharing-Verkehre missen der
Betriebs-, Beforderungs-und Ta-
rifpflicht unterliegen. Das heiBt:
Wer sie anbietet, muss das fur
alle tun - rund um die Uhr und zu
verlasslichen Preisen und ohne
Rosinenpickerei.

« Ride-Sharing soll den Linien-
verkehr des OPNV ergénzen und
seine Wirtschaftlichkeit nicht

gefahrden.
Elektro-Taxis auf die StraBe bringen

Wir wollen Elektro-Taxis und anderen
Fahrzeugen mit alternativen Antrie-

ben zum Durchbruch verhelfen. Dafiir
mussen technische, bulrokratische
und finanzielle Hindernisse beseitigt

werden. Erste Schritte daflr sind:

»  Elektro-Taxis sollten sich beim
Aufladen an o&ffentlichen Lade-
platzen bereithalten durfen.

« Vorhandene Taxi-Warteplatze

mussen schnellstmdglich mit La-

degeraten ausgestattet werden.

«  Weil Elektro-Taxis aufgrund der
Ladezeiten heute noch nicht im
Mehrschicht-Betrieb
die Uhr gefahren werden kdénnen,

rund um

sollte der Betrieb von zwei Fahr-

zeugen mit Wechselkennzeichen

zugelassen werden.
Die Taxi- und Mietwagenbranche
steht fur die Mobilitadtswende bereit.
Gemeinsam mit Bund, Landern und
Kommunen wollen wir alternativen
Antrieben zum Durchbruch verhelfen
und uns an die Spitze dieser Entwick-
lung setzen.
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Positionspapier: Mehr Mobilitat
fur den landlichen Raum

Die Verbesserung der Mobilitatsver-
sorgung im landlichen Raum ist ein
zentraler Faktor fir die Lebensqua-
litat. Die Novelle des Personenbe-
forderungsgesetzes (PBefG) bietet
die
sich positiv oder negativ auf dieses

verschiedene Stellschrauben,

Angebot auswirken werden.  Der
Bundesverband Taxi und Mietwagen
empfiehlt, das Taxi auf dem Land zu
starken, ein weiteres Ausdinnen der
Taxiversorgung zu unterbinden und
neue Formen der Mobilitat zielgerich-
tet und kommunal gesteuert fir eine
Verbesserung der Mobilitat auf dem
Land einzusetzen.

Das Taxi als Teil der Daseinsvorsorge
-auch und gerade auf dem Land

Mobilitat als Voraussetzung fur Teilha-
be qgilt in Deutschland als Grundrecht.
Sieauch imlandlichen Raum und auch
dann zu gewahrleisten, wenn kein ei-
genes Fahrzeug vorhanden ist oder
gefahren werden kann, ist Teil der
Daseinsvorsorge. Das Taxi ibernimmt
vielerorts diese Rolle als Garant fir
Mobilitat und Partner der Kommunen.
Das Taxi ist Teil des OPNV mit den ty-
pischen OPNV-Pflichten: Tarifpflicht,
Betriebspflicht und Beforderungs-
plicht.

Unzureichende Versorgung
im landlichen Raum

In manchen Teilen Deutschlands ist

die Versorgung mit Taxis heute unzu-
reichend oder nicht mehr vorhanden.
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Das ist immer dann der Fall, wenn die
Aufrechterhaltung des (eigenwirt-
schaftlichen) Taxibetriebs wirtschaft-
lich nicht mehr darstellbar ist. In die-
sen Fallen gibt es haufig so genannte
Mietwagen mit Fahrer fir die Perso-
nenbeférderung, die jedoch nicht die
o.g. Pflichten erfillen missen und
somit auch nicht in gleicher Weise die

Versorgung sicherstellen kdnnen.

PBefG-Reform nutzen, um
Mobilitat auf dem Land zu starken

Der Bundesverband Taxi und Miet-

wagen erkennt hier politischen

Handlungsbedarf. Die anstehende
Novelle des PBefG sollte dazu ge-
nutzt werden, das Taxi auf dem Land
zu starken, ein weiteres Ausdinnen
der Taxiversorgung zu unterbinden
und neue Formen der Beférderung
- insbesondere so genannte Sha-
ring-Verkehre - zielgerichtet fiir eine
Verbesserung der Mobilitat auf dem
Land einzusetzen.

Das Taxi vor Ort starken

Wenn Taxiunternehmen ihren Be-
trieb aufgeben, dann liegt das meist

daran, dass der Betrieb nicht mehr
wirtschaftlich darstellbar ist: Eine
24h-Bereitschaft vorzuhalten ist bei
einer sehr geringen Nachfrage nicht
eigenwirtschaftlich leistbar. Daher
empfiehlt der Bundesverband, Spiel-
raume der Kommunen fiir eine Star-
kung des Taxiverkehrs zu nutzen.
Neben speziellen Tarifen sollte ver-
starkt auch eine fokussierte finan-
zielle Férderung eingesetzt werden,
wenn dies zur Aufrechterhaltung des
gewlinschten Mobilitatsangebots er-
forderlich ist. Zur Herstellung gleich-
wertiger Lebensverhaltnisse vorge-
sehene Mittel von Bund, Landern und
der Europaischen Union kdnnen ent-
sprechend eingesetzt werden.

Um die wirtschaftliche Grundlage
von Mobilitatsanbieternin landlichen
Regionen zu verbessern, ist es dar-
Uber hinaus sinnvoll die vorhandene
Nachfrage, etwa auch Schiler- oder
Krankenfahrten, zu biindeln. Bei der
Vergabe sind daher auch tbergeord-
nete Verkehrsinteressen zu berlck-
sichtigen. Konkret bedeutet dies,
dass Unternehmen, die OPNV-Auf-
gaben erflllen, vorrangig zu bertick-
sichtigen sind. Selbstverstandlich
mussen fur die Beforderung von
Schiilern und Kranken die gleichen
QualitatsmaBstabe gelten, die auch
sonst in der Personenbeférderung
anerkannt sind. Entsprechende
Ausnahmen fir die Beférderung von
Schdlern, Kranken und Behinderten
in der so genannten Freistellungs-

verordnung sind aufzuheben.



Jahresriickblick
/ Positionspapiere

Bessere Integration der Verkehrs-
systeme durch Festpreis-Tarif

Gerade auf dem Land ist das Taxi
haufig Teil einer Mobilitatskette, Uber-
nimmt also beispielsweise die Befor-
derung von einer Endhaltestelle zum
Wohnhaus, wo der liniengebundene
OPNV keine ausreichende Versorgung
abbildet. Um die Vernetzung mit dem
OPNV zu verbessern, pladiert der Bun-
desverband Taxi und Mietwagen dafr,
einen kommunal genehmigten und
online buchbaren Festpreis-Tarif ein-
zuflihren, bei dem der Fahrgast vorab
genau weiB3, was die Fahrt kostet und
er diese vorab (ggf. zusammen mit
anderen Mobilitatsleistungen) buchen
und bezahlen kann.

Sharing als eigene (,neue”)
Verkehrsform anerkennen

Sharing im landlichen Raum hieB lan-
ge Zeit Anruf-Sammel-Taxi. Durch
die digitalen Mdglichkeiten und die
App-Vermittlung kénnen nun schnel-
ler und besser Fahrgaste gebiindelt
werden, um so gunstiger und flexib-
ler Mobilitat anzubieten. Der Bundes-
verband Taxi und Mietwagen sieht im
Sharing einen wichtigen Schlussel
flr eine Verbesserung der Mobili-
tatsversorgung der Bevolkerung im
l&ndlichen Raum sowie im suburba-
nen Gebiet. Sharing ist bislang nur
unzureichend im PBefG erfasst. Wir
fordern eine eigene Verkehrsform
Sharing mit eigenen Rechten und
Pflichten ins Gesetz aufzunehmen.

Positionierung fiir die
Mobilitat im landlichen Raum

Flachengenehmigung fiir
Sharing-Verkehre auf dem Land

Verkehrspolitisch ist Sharing dort und
nur dort sinnvoll, wo der liniengebun-
dene OPNV die Mobilitdtsversorgung
der Bevdlkerung nicht sicherstellt.
Wenn solche zuséatzlichen Bedarfe in
Nahverkehrsplanen festgestellt wer-
den, empfiehlt der Bundesverband
Taxi und Mietwagen, Sharing-Verkeh-
re mittels einer Flachengenehmigung
zu bestellen. Die Kommune definiert
hier ihren Bedarf, das zu bedienen-
de Gebiet, die Zahl der einzusetzen-
den Fahrzeuge sowie den Tarif. Der
Vorteil: Die Kommune hat die Hoheit
Uber ihr Mobilitdtsangebot und kann
sicherstellen, dass eine Kannibali-
sierung des liniengebundenen OPNV
unterbleibt. Um ein optimales Mobili-
tatsangebot Uber die Verkehrstrager
hinweg herzustellen, sind auch Vertre-
ter des Taxi- und Mietwagengewerbes
bei der Erstellung von Nahverkehr-
spléanen zu beteiligen.

Sharing-Verkehr als Teil des 0PNV

Verkehrspolitisch gehort Sharing auf
das Land, wirtschaftlich findet es
derzeit aber insb. in der Stadt statt -
allerdings mit einer unerwtiinschten
Verlagerung von Verkehr vom linien-
gebundenen OPNV in kleinere Fahr-
zeuge, die Mehrverkehr verursachen.
Es ist daher davon auszugehen, dass
Sharing dort, wo es verkehrspolitisch
wirklich gebraucht wird, namlich auf
dem Land und den Peripherien der

HTAXI

Stadte, regelméaBig nicht eigenwirt-
schaftlich zu betreiben ist. Offentli-
che Mittel, ggf. auch solche, die zur
Herstellung gleichwertiger Lebens-
verhaltnisse vom Bund oder der EU
bereitgestellt werden, sind zu diesem
Zweck einzusetzen. Wer dort Mobi-
litdtsangebote schaffen will, wo die
Nachfrage daflir derzeit nicht aus-
reicht, kommt nicht darum herum,
Geld in die Hand zu nehmen. Wer klei-
ne Fahrzeuge dann und dort einsetzt,
wo derzeit groBe Busse viel Luft durch
die Gegend fahren, kann sogar den
Aufwand reduzieren.

Riickkehrpflicht beibehalten

Unbedingt zu vermeiden istim Rahmen
der PBefG-Novelle weiterhin die Verla-
gerung von Mobilitdtsangeboten von
dem Land in die Stadt. Dieser Trend ist
derzeit leider bereits im Umland von
Berlin, Minchen, Disseldorf, Frankfurt
und Koln erkennbar. Dies sind dieje-
nigen Stadte, in denen Uber die App
Uber Fahrten vermittelt werden und
die Riickkehrpflicht von hierliber ver-
mittelten Mietwagen mit Fahrern hau-
fig umgangen bzw. missachtet wird.
Hier werden Fahrzeuge im groBen Stil
von den Umlandgemeinden in die Me-
tropole verlagert, weil dort besseres
Geschaft wartet. Die Rickkehrpflicht
muss also nicht nur beibehalten wer-
den, um das Taxi in Stadten zu erhalten
und den Verkehrskollaps zu verhindern,
sondern auch, um einem weiteren Aus-
diinnen der Mobilitadtsversorgung im
landlichen Raum entgegenzuwirken.
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Mobilitat braucht Ordnung

Der Bundesverband Taxi und Miet-
wagen e.V. sieht mit gréBter Sorge,
dass das Taxigewerbe in GroBstadten
derzeit von App-vermittelten Dum-
ping-Mietwagen férmlich Uberrannt
wird. Die Existenz des Taxigewerbes
ist dadurch akut und unmittelbar
bedroht. Die Politik muss eingrei-
fen, wenn sie ein individuelles Mo-
bilitatsangebot flir Jedermann als
Teil der Daseinsvorsorge auch in
Zukunft aufrechterhalten will. Es ist
ihre Aufgabe, den Markt zu ordnen
und die Verkehrsformen wirksam
voneinander abzugrenzen. Um dies
zu ermdoglichen greift der Bundes-
verband Taxi und Mietwagen e.V. in
dieser Situation einen Vorschlag aus
Wissenschaft und Behérden auf: Es
bedarf neben dem Festhalten an der
Rickkehrpflicht zusatzlich auch der
Einfliihrung einer Vorbestellfrist fir
Mietwagen.

Die Existenz des
Taxigewerbes
ist dadurch akut
und unmittelbar
bedroht.

Fairer Wettbewerb geht anders

Der Bundesverband Taxi und Miet-
wagen e.V. erinnert die Bundesre-
gierung an das von ihr selbst im Ko-
alitionsvertrag formulierte Ziel, ,dass
ein fairer Ausgleich (level playing
field) zwischen den unterschiedli-
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chen Beforderungsformen gewahrt
bleibt”. Dies ist derzeit nicht ansatz-
weise gegeben, weil App-vermittelte
Dumping-Mietwagen weitgehend
ungehindert taxiahnlichen Verkehr
anbieten, wahrend Taxis einer strik-
ten Regulation unterworfen sind. Die

Politik muss handeln.

Mobilitat braucht Ordnung

Der Bundesverband Taxi und Mietwa-
gen e.V. bekennt sich zu einem durch
den Staat geordneten Markt und zur
Verantwortung flr die Mobilitat der
Menschen als Teil der Daseinsvor-
sorge. Der Verband bekennt sich
ausdrlcklich auch zu den dem Taxi
auferlegten besonderen Pflichten:
Betriebspflicht, Beférderungspflicht
und Tarifpflicht. Das PBefG muss die
verschiedenen Verkehrsformen de-
finieren, ihnen Rechte und Pflichten
zuweisen und sie eindeutig vonein-
ander abgrenzen.

Riickkehrpflicht starken

Der Bundesverband Taxi und Mietwa-
gene.V. bekraftigt, dass die Riickkehr-
pflicht fir auftragslose Mietwagen als
wesentliches  Abgrenzungsmerkmal
zwischen Mietwagen und Taxi unter
keinen Umstanden aufgeweicht wer-
den darf. Vielmehr appelliert der Bun-
desverband an die Politik, die Voraus-
setzungen fir eine digitale Kontrolle

der Rickkehrpflicht zu schaffen.

Vorbestellfrist einfiihren

Der Bundesverband Taxi und Miet-
wagen e.V. fordert als zusétzliches
Element der Abgrenzung von Taxi
und Mietwagen die Einflihrung einer
Vorbestellfrist fir Mietwagen. Zwi-
schen Auftragseingang und Fahrtan-
tritt missen mindestens 30 Minuten
liegen. So kann wirksam und leicht
kontrollierbar verhindert werden,
dass Mietwagen taxighnlichen Ver-

kehr anbieten.

Regeln mit AugenmaB

Der Bundesverband Taxi und Mietwa-
gene.V.strebtan, neue Regeln so ziel-
genau wie moglich einzusetzen. Eine
solche Regelung kann auf GroBstadte
(Stadte ab 100.000 Einwohner) be-
schrankt bleiben. Der Mietwagen als
Teil des Mobilitatsangebots im landli-
chen Raum bleibt dann auch weiterhin
ohne Einschréankungen oder zuséatzli-
che Belastungen bestehen.

Der Kunde hat die Wahl

Der Bundesverband Taxi und Mietwa-
gene.V.stellt den Kundennutzenin den
Mittelpunkt. Der Kunde hat die Wahl:
fir Spontan-Fahrten steht ihm das
Taxi stets zur Verflgung, fur vorbe-
stellte Fahrten kann er zwischen ver-
schiedenen Mobilitdtsformen wahlen.
Die wirksame Abgrenzung von Taxi und
Mietwagen ist zwingend erforderlich,
damit auch weiterhin ein Taxi-Angebot
fur den Kundenzu Verfligung steht. Ein
solches Angebot wird von den Birgern
zurecht erwartet.



Jahresriickblick
/ Positionspapiere

Moderne Mobilitat / Innovation
/ geordnetes Miteinander

Moderne Mobilitat braucht
nachhaltige Innovation und ein
geordnetes Miteinander

Wir appellieren an die Politik,
mit der Novelle des Personen-
beforderungsrechts in diesem
Sinne dringend noch in dieser
Legislaturperiode eine neue
Mobilitatsordnung zu schaffen,
die Innovation zulasst und
Mobilitat so ordnet, dass sie
den Menschen dient.

Eine Welt im Wandel muss auch Mo-
bilitdét neu denken. Immer groBe-
re digitale Mdglichkeiten fiihren zu
neuen Geschéaftsmodellen, Mobilitat
wird vielfaltiger und etablierte Ange-
bote entwickeln sich weiter. Gleich-
zeitig steht die Welt vor immensen
Herausforderungen und Unsicher-
heiten - nicht zuletzt aktuell durch
die Corona-Pandemie. Gerade jetzt
braucht die Mobilitatsbranche daher
Planungssicherheit und Stabilitat,

wenigstens auf der regulatorischen
Seite. Das heiBt: Die PBefG-Novelle
muss noch in dieser Legislaturperio-
de gelingen!

Ziel der PBefG-Novelle muss es
sein, Innovationen zielgerichtet und
nachhaltig in den Dienst von Ver-
kehrswende und Daseinsvorsorge zu
stellen und dabei auch soziale Fragen
nicht aus den Augen zu verlieren. Es
gilt neue Chancen zu erdffnen, aber
auch Fehlentwicklungen zu korri-

gieren. Auf die Herausforderungen
unserer Zeit wollen wir - die Taxiun-
ternehmen, Mietwagenunternehmen
und Pooling-Anbieter in Deutschland
- eine Antwort in der Tradition des eu-
ropaischen Sozial- und Rechtsstaats
geben: Wir treten ein fir ein koopera-
tives Miteinander und fiir eine bessere
Mobilitat fur die Menschen. Wir sind
der Uberzeugung: Moderne Mobilitat
braucht nachhaltige Innovation und
ein geordnetes Miteinander.
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Gemeinsam fordern wir:

1. Klare Strukturen schaffen

Die PBefG-Novelle muss die Ordnung
im Mobilitdtsmarkt neu herstellen.
Hierflr ist die bewahrte regulato-
rische Struktur grundsatzlich fort-
zufiihren und sinnvoll zu erganzen.
Klare Abgrenzungskriterien der ver-
schiedenen Verkehrsformen sind
unerlasslich. Das modernisierte Taxi
sichert die individuelle und sofortige
Beférderung von A nach B, Pooling
bindelt Mobi-

litatswlinsche und der Mietwagen

bedarfsorientierte

bietet individuelle und spezifische
Lésungen fur vorbestellte Fahrten.

2. Pooling rechtssicher zulassen

Pooling muss im PBefG rechtssicher
anerkannt werden. Poolingverkehre
sollten sowohl privatwirtschaftlich
als eigener Tatbestand als auch ge-
meinwirtschaftlich im Rahmen des
OPNV erbracht werden kénnen. Der
gesetzliche Rahmen sollte insbeson-
dere Poolingverkehre zulassen und
als wichtigen Baustein der Verkehrs-
wende anerkennen, die nachweislich
eine verkehrsentlastende Wirkung
haben oder die Anbindung unter-
versorgter Gebiete verbessern. Die
verkehrsentlastende Wirkung wird
durch eine Poolingquote sicherge-
stellt.

3. Vorbestellfrist fiir
Mietwagen einfiihren
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Die Erfahrungen der letzten Jahre ha-

ben gezeigt, dass ad-hoc verflighare
taxiahnliche Verkehre durch groB-
stadtische Mietwagen den im Sinne
der offentlichen Interessen agieren-
den Verkehren durch ruinésen Wett-
bewerb die Grundlage entziehen.
Dies konterkariert die Ziele der Ver-
kehrswende. Um diese Verkehre zu-
rickzudrangen, muss zusatzlich zur
wirksamen Durchsetzung der Riick-
kehrpflicht eine Vorbestellfrist fr
die Bestellung von Mietwagen in der
GroBstadt eingefliihrt werden. Diese
wirksame MaBnahme schitzt auch
die Verkehrsform des Mietwagens
nach §49 PBefG und erlaubt ihr, das
klassische Geschéaftsfeld - die exklu-
sive individuelle Beférderung auf Vor-
bestellung - weiterhin zu bedienen.

4, Die Kommunen starken
Das PBefG muss den Kommunen

zusatzliche Werkzeuge an die Hand
geben, um das Mobilitdtsangebot vor

Ort im Sinne des o&ffentlichen Ver-
kehrsinteresses zu gestalten. Hierzu
zahlen unter anderem die Festset-
zung von Tarifen bzw. Tarifkorridoren,
Poolingquote, Vorgaben hinsichtlich
Fahrzeugemissionen und der Bereit-
stellung von Mobilitatsdaten. Damit
diese Steuerungsmdglichkeiten ihre
Wirkung tatsachlich auch entfalten
kénnen, brauchen die Kommunen
ausreichenden Zugriff, um die Einhal-
tung aller Vorgaben zu kontrollieren.

5. Mensch und Umwelt in den
Mittelpunkt stellen

Faire Entlohnung und Arbeitsbedin-
gungen flr die Fahrerinnen und Fah-
rer sowie die Umwelt- und Verkehrs-
wirkung missen im PBefG als legitime
Ziele des Gesetzes anerkannt werden.
Ein gut umgesetztes PBefG schafft
die Voraussetzung dafr, die Mobilitat
der Bevdlkerung zu verbessern und
gleichzeitig Verkehr und Umweltein-
wirkungen zu reduzieren.
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Positionspapier PBefG-Novelle:
Was jetzt getan werden muss!

Zur Novelle des Personenbefdrde-
rungsgesetzes hat das Bundesver-
kehrsministerium Anfang November
2020 einen Referentenentwurf vor-
gelegt. Das Taxi- und Mietwagenge-
werbe in Deutschland sieht hier noch

1. Alle Vermittlungsplattformen
miissen fiir die Einhaltung von
Verbraucherschutz und Sozial-
standards haften

Wer wie Uber & Co. als Fahrtenver-
mittler auftritt, der muss auch ge-
genliber Verbrauchern und Arbeit-
nehmern haften. Es ist erklartes Ziel
dieser Novelle, die groBen Plattfor-
men umfassend in die Verantwortung
zunehmen. Diesem Anspruch wird der
Entwurf nicht gerecht. Das darf nicht
sein. Es braucht eine klare Nachun-
ternehmerhaftung fir Vermittlungs-
dienste im PBefG.

so geht's: eigenen Genehmigungs-
tatbestand fiir Vermittlungsdienste
schaffen als § 1b PBefG

2. Kommunen brauchen mehr
Instrumente, um den OPNV
wirksam zu schiitzen

Das Taxi als Teil des OPNV sichert
verlassliche Mobilitat fir alle. Dies
auszugestalten soll nach den vorlie-
genden Planen starker in die Hande
der Kommunen gelegt werden. Wer
das macht, darf die Kommunen damit
aber nicht allein lassen. Es braucht
Know How, Personal und wirksame
Steuerungsinstrumente. Hierzu zahlt

erheblichen Korrekturbedarf, um
mit der PBefG-Novelle einen wirksa-
men Rahmen fir fairen Wettbewerb
und die Mobilitdt von morgen zu
schaffen. Wird der Referentenent-

wurf nach aktuellem Stand Gesetz,

Das sind unsere wichtigsten Forderungen

insbesondere, dass Kommunen eine
Vorbestellfrist fir tber Plattformen
vermittelte Mietwagen einflhren
kénnen, wenn diese taxidhnlichen
Verkehr anbieten.

so geht's: optionale Vorbestellfrist

aufnehmenin § 49 PBefG

3. Auch Taxi-Pooling muss
rechtssicher zugelassen werden
Das beste Pooling ist das, was in be-
stehenden Fahrzeugen stattfindet.
Wird der vorliegende Entwurf unver-
andert Gesetz, werden genau die An-
gebote des Taxigewerbes rechtlich
angreifbar, die schon heute moder-
ne, umweltschonende und flexible
Mobilitat on demand anbieten. Die
Novelle muss klarstellen, dass Ta-
xi-Fahrzeuge an einem genehmigten
Pooling-Angebot teilnehmen kdnnen,
sofern die Verfligbarkeit von Taxis
dennoch ausreichend bleibt.

so geht’s: ausdriickliche Zulassung
von Taxi-Sammelverkehren in § 47
PBefG

4. Echter Verbraucherschutz
braucht transparente und
verlassliche Preise

Verbraucher miissen sich auch in Zu-

ist das Taxi und damit die Mobilitats-
versorgung der Menschen unmittel-
bar bedroht, wahrend Plattformen
frei von Verantwortung flr Sozial-
standards und Verbrauchschutz den
deutschen Markt erobern kénnen.

kunft auf das Taxi verlassen kdnnen.
Ein wesentlicher Teil dieser Verlass-
lichkeit ist der kommunal festge-
setzte Taxitarif. Hier muss die Flexi-
bilisierung AugenmaB beweisen: Die
Novelle ist so anzupassen, dass sie
den Verbraucherschutz starkt, aber
gleichzeitig das verlassliche Sys-
tem des Taxiverkehrs erhalt. Daflr
braucht es keinen Tarifkorridor, son-
dern eine tarifliche Festpreis-Option.
so geht'’s: Einfiihrung von rein
streckengebundenen Tarifen in

§ 51 PBefG

5. Fairer Wettbewerb fiir die

besten Fahrerinnen und Fahrer
Jede Person, die Menschen in ihrem
Fahrzeug gewerbsmaBig befdrdert,
muss dazu nachprifbar qualifiziert
sein. Der vorliegende Entwurf sieht
vor, dass ausschlieBlich Taxifahre-
rinnen und Taxifahrer eine kleine
Fachkunde
wahrend das fir alle anderen Perso-

nachweisen missen,
nenbefdrderer nicht gilt. Daflr gibt
es keine sachliche Rechtfertigung -
es braucht gleiche Regeln und Chan-
cen fur alle.

so geht's: Anpassung der

Vorgabe in § 48 FeV
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Guido Borning

Geschaftsfiihrer Verband des
Verkehrsgewerbes Rheinland e.V.
Geschaftsfuhrer Mobilitat und
Logistik Rheinland-Pfalz e.V.
(MOLO)

ie Dynamik in der gewer-

bepolitischen Arbeit macht

auch in Krisenzeiten keine

Pause! Nach wie vor ist die
Novellierung des Personenbefor-
derungsgesetz das beherrschende
Thema. Aber noch starker als in den
zurlickliegenden Monaten verdich-
tet sich die aktuelle Debatte um den
Ordnungsrahmen zunehmend um
Fragen von existenzieller Bedeutung
flr unsere Branche.

Manifestieren sich die Vorstellungen
der sog. Findungskommission von
.moderner” Mobilitat, die insbeson-
dere im letzten Eckpunktepapier
ihren Niederschlag fanden, kann
die Branche schlicht und ergrei-
fend ,einpacken”. Denn es geht bei
den Vorschladgen der Findungskom-
mission nicht um eine evolutionare

Weiterentwicklung des bewahrten
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Rechtsrahmen und um den Erhalt
die
Bevolkerung

etablierter Geschaftsmodelle,
die Versorgung der
mit Mobilitat die letzten Jahrzehnte
sichergestellt haben, sondern um
eine lupenreine Revolution des Mo-
bilitdtsmarktes. Dabei wird alles in
Frage gestellt, was insbesondere
den Taxiverkehr auszeichnet.

Fir mich persénlich ist es voll-

kommen unversténdlich, warum
bei allen Erwagungen bei der Neu-
ordnung des Rechtsrahmens nicht
vielmehr die soziobkonomische Be-
deutung der etablierten Taxi- und
Mietwagenbranche bericksichtigt
wurde. Davon hort und liest man in
samtlichen Publikationen und Stel-
lungnahmen nicht viel. Es geht re-
gelméaBig einzig und allein um die
Frage, wie man es schafft, neuartige
Geschaftsmodelle in den Markt ,zu
driicken”. Welche Effekte, welcher
faktische Nutzen die jeweiligen Ver-
kehrsformen bewirken ist bedauer-
licherweise kein wesentlicher Be-

standteil der Debatte.

Die aktuelle Krise hat es doch noch-
mal deutlich gezeigt: Die Taxi- und
Mietwagenunternehmen sorgen tag-
taglich fir die Mobilitat der Menschen.
Neben den nicht wegzudenkenden
Beférderungsleistungen in den ur-
banen Raumen ist unsere Branche
insbesondere auch bei den wichtigen
und lebensnotwendigen Patienten-
fahrten und Schilerverkehren auf
dem Land unverzichtbar, werden die-

se Fahrten auch dann durchgefihrt,
wenn der klassische OPNV nicht mehr
fahrt bzw. gar nicht zum Einsatz kom-
men kann.

Ebenso wie der ,groBe OPNV“ muss-
tenauch unsere Taxi- und Mietwagen-
unternehmen wegen der Corona-Pan-
demie Umsatzeinbriiche von bis zu
90% und mehr verkraften. Der fir den
OPNV mit Bussen und Bahnen vorge-
sehene, durch die EU-Kommission
OPNV-Rettungsschirm
greift leider ausdricklich nicht fir die

notifizierte

Taxi- und Mietwagenbranche. Eben-
so die Hilfsprogramme des Bundes
und der Lander entfalten flr unsere
Branche nicht die erforderliche Wir-
kung. Sowohl durch unseren Bundes-
verband als auch durch die Landes-
organisationen wurde hartnackig fur
besondere Forderegime fir die Taxi-
und Mietwagenbranche geka@mpft.
Einige Erfolge konnten erzielt werden,
z.B. bei der Férderung von Trenn-
scheiben durch das BMVI, die (Durch-)
Bezahlung der freigestellten Verkeh-
re, ,Coronazuschldge” bei Kranken-
fahrten. Dennoch, diese Programme
sind unzureichend und flr unsere
Taxi- und Mietwagenunternehmen ist
die Zukunft nicht zuletzt aus den o.a.
Faktoren duBerst ungewiss. Bundes-
verband und Landesverbénde werden
sich daher weiterhin mit aller Kraft flr
entsprechende, auf die Branche zuge-
schnitten Hilfsprogramme einsetzten.

Das Taxi- und Mietwagengewerbe
ist wegen seiner Bedeutung wichti-
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ger Trager individueller Verkehrsbe-
dienung und somit als wesentlicher
Teil des Offentlichen Personennah-
verkehr anerkannt. Den Vertretern
der Taxi- und Mietwagenbranche
ist dies bekannt. Es gilt jetzt gera-
de in der ,heiBen” Phase der Geset-
zesnovellierung alles daran zu set-
zen, geschlossen - Bundesverband,
Landesverbande, Mitgliedsorganisa-
tionen - fur den Erhalt der Branche
zu kampfen.

Als neugewahlter Vorsitzender des
gewerbepolitischen  Ausschusses
freue ich mich sehr dariber, dass
wir es in klrzester Zeit in mehreren
Sitzungen geschafft haben, schlis-
sige, mit allen Mitgliedsorganisati-
onen abgestimmte Positionen zur
PBefG-Novelle zu entwickeln, die
wir nunmehr in die politische Dis-
kussion einflieBen lassen konnen.
Wir sollten jetzt auch unbedingt un-
sere Starke ausspielen und unsere
foderale Struktur dazu nutzen, den
politischen  Entscheidungstragern
auf allen Ebenen diese Positionen
vermitteln. Es geht jetzt alles in al-
lem um entschiedene, konzertierte
Lobbyarbeit - deutschlandweit!

Guido Borning
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Liste der

Allgemeinen Rundschreiben 2019

Nr. Datum Bezeichnung

01/19 14.01.19 STAR verbessert die Exklusiv-Konditionen fiir BZP-Mitglieder:

Auf Dieselpreise gibt es jetzt 3,0 Cent/Liter - auch Otto-Kraftstoffe sowie AdBlue werden ab sofort rabattiert!

02/19 16.01.18  Frlhjahrsveranstaltung des BZP am 25.-27. M&rz 2019 in Hamburg! hier: Einladung fiir die auBerordentliche
Mitgliederversammlung sowie die Erweiterte Vorstandssitzung am 26. Marz 2019 - Garantierte Buchung fir das
Tagungshotel Hafen Hamburg lauft bis zum 31.01.2019!

03/19 31.01.19 Begriindung des Urteils gegen Uber Black liegt vor: der BGH stuft Uber als Verkehrsdienstleister ein und bestatigt
das Verbot der Smartphone-Applikation Uber Black wegen unzuldssiger Annahme von Beférderungsauftragen
durch Mietwagenfahrer.

04/19 12.02.19 Mutterschutz-Gefahrdungsbeurteilung ist seit 2019 obligatorisch!

05/19 18.02.19 Aktuelles Arbeitspapier aus dem Bundesverkehrsministerium sieht die Abschaffung der Riickkehrpflicht und des
Einzelplatzvermietungsverbots fiir Mietwagen vor. Der BZP wendet sich an Bundesverkehrsminister Scheuer und
fordert Aufklarung iiber den Status des Papieres, welches einen Frontalangriff auf das OPNV-Verkehrsmittel Taxi

06/19 19.02.19 darstellt. Demonstration gegen ,Eckpunkte” vor dem Bundesverkehrsministerium

07/19  26.02.19 Elektromobilitat im Taxi- und Mietwagenverkehr:

Bundesminister Scheuer veréffentlicht Vereinfachungen fir die Férderung der Elektromobilitat im Taxi-Bereich.

08/19 26.02.19 BZP schreibt Bundesminister Scheuer mit Positionspapier an: Fairer Wettbewerb fiir die Mobilitdt von morgen!

09/19  06.03.19 Frihjahrsveranstaltung des BZP am 25.-27. M&rz 2019 in Hamburg!
hier: Tagesordnungen flr die Erweiterte Vorstandssitzung sowie die auBerordentliche
Mitgliederversammlung am 26. Marz 2019 - Uberblick Tagungsablauf

10/19  22.03.19 Mercedes-Benz Pkw & VAN und "Das Taxi" Sondermodelle: aktuelle Taxi-Konditionen 2019

11/19 29.03.19 Neues Muster 4 flir Krankenfahrten gilt ab 01.04.2019 zwingend: Kurzanleitung und weitere Infos.

Achtung bei danach verordneten Fahrten mit altem Verordnungsformular!

12/19  09.05.19 Neue Stadt. Neuer Name. Neues Logo. Der Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V. |dt ein zum Housewarming
der Geschéftsstelle in der Dorotheenstr. 37 in Berlin!

13/19  10.05.19 "Das Taxi" Sondermodelle der E-Klasse im neuen Modelljahr:

Moderate Preiserhohungen, dafiir serienmaBig mit LED-Scheinwerfern!
14/19  14.06.19 MB erhoht den Taxi-Nachlass fir die B-Klasse auf 20 %
- Ubersicht (iber die aktuellen Taxi-Konditionen mit Stand 01.06.2019

15/19  12.07.19 Sommerpausenaktion: Der Politik nicht von der Seite weichen!

Aufruf an die Unternehmerinnen und Unternehmer zum Politikergesprach vor Ort

16/19 19.07.19 Fernlicht-Veranstaltung: TAXI DRIVING INNOVATION am 26.09.2019 in Berlin

17/19  09.08.19 Bitte um kurzfristige Uberpriifung Ihrer Kontaktdaten fir unseren Geschéaftsbericht 2018/2019

18/19 12.08.19 Einladung zur Bundesverband Taxi und Mietwagen-Mitgliederversammlung vom 05. bis 07.11.2019 in Koblenz
Achtung: Die Hotelbuchung muss bis 03. September 2019 erfolgen!

19/19 13.08.19 Achtung, Falle: Al-Bescheinigung bei Auslandsfahrten zwingend notwendig!

20/19 19.08.19 Jetzt anmelden: TAXI DRIVING INNOVATION am 26.09.2019 in Berlin

21/19 21.08.19 Neue Arbeitsvertrage und aktuelle arbeitsrechtliche Informationen

22/19  21.08.19 Neue Arbeitsvertrédge und Belegmaterialien
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Nr. Datum Bezeichnung
23/19 27.08.19 Horst Schilling verstorben
24/19 09.09.19  Neuer Tarif Business Mobil mit 10% Preisnachlass, viele weitere attraktive
Tarifmodelle, Sonderkonditionen und interessante ,Webinare” im neuen Taxi-Booklet!
25/19 11.09.19  Winterreifen und Winterkomplettrader fir die Taxi- und Mietwagenkundschaft von Daimler!
26/19 30.09.19 Parlamentarischer Abend des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V. am Mittwoch, den 16. Oktober 2019 in der
Vertretung des Landes Baden-Wirttemberg beim Bund
27/19 01.10.19 Taxi Driving Innovation am 26.09.2019 in Berlin: Denkanst6Be aus der Branche
28/19 09.10.19  Kooperation mit der Telekom: Mitgliederbefragung
29/19 17.10.19 Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V. Mitgliederversammlung in Koblenz
hier: Tagesordnung fir die Mitgliederversammlung am 06. November 2019
30/19 01.11.19 Losungsblatt: Mehr Mobilitat fir den Iandlichen Raum
31/19 22.11.19 Rickblick auf die Mitgliederversammlung: Ein Generationswechsel beim Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.
32/19 27.11.19 NABU startet neue Kampagne gegen Uber: Gemeinsam die Uberkalypse stoppen!
33/19 05.12.19 Hamburger Gewerbevertreter Dirk Schiitte verstorben
34/19 06.12.19  Mobile Kartenzahlung zu glinstigen Konditionen- Ingenico Payment Service
35/19 16.12.19 Rolf Peters verstorben
36/19 18.12.19 Krankenbeférderung mit Taxi und Mietwagen im Jahr 2020: Unternehmer- und Patienteninfoblatter!
37/19 18.12.19 Keine allgemeine Belegausgabepflicht fiir Taxis und Mietwagen
38/19 19.12.19 Landgericht Frankfurt: Uber arbeitet illegal
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Liste der

Allgemeinen Rundschreiben 2020

Nr. Datum Bezeichnung

01/20 Frank Kuhle als Vorstand zurlickgetreten

02/20 31.01.20 Einladung zur Friihjahrsveranstaltung mit Mitgliederversammlung und Erweitertem Vorstand

03/20 28.02.20 Bundesverband gewinnt Ausschreibung der Deutschen Bahn AG fiir Taxifahrten

04/20 04.03.20 Argumente fiir die zusétzliche Einflihrung einer Vorbestellfrist fiir Mietwagen in den GroBst&dten:
Das Positionspapier des Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.

05/20 05.03.20 Frihjahrsveranstaltung: ergénzte Tagesordnung zur Mitgliederversammlung

06/20 10.03.20 Verhaltenim Umgang mit dem Corona-Virus (SARS-CoV-2)

07/20 10.03.20 Die Mitgliederversammlung ist abgesagt. Die Sitzung des Erweiterten Vorstands ist abgesagt.

08/20 13.03.20 BVTM wendet sich mit Forderungskatalog zu Soforthilfen an das Bundeswirtschaftsministerium

09/20 13.03.20 Wirtschaftliche Folgen des Corona-Virus: Betriebliche Entlastungen durch Kurzarbeit nach
Neuregelungen spatestens zum 01.04.2020 mdglich

10/20 16.03.20 MaBnahmen der Bundesregierung zur Abfederung der Auswirkungen von Corona

11/20 17.03.20 Corona-Update: Aktuelle BMVI- und BMAS-MaBnahmen

12/20 23.03.20 Corona-Update: Kontaktverbot; Wirtschaftshilfen; Kfz-Finanzierung

13/20 24.03.20 Corona-Krise: Jetzt Stundung der Sozialbeitrage beantragen

14/20 25.03.20 Corona-Krise-Update: Unternehmerische Handlungsmdglichkeiten in Sachen Stundungen

15/20 27.03.20 Corona-Krise: Bundesrat macht Weg fir Soforthilfen 2020 frei

16/20 01.04.20 Abfrage: Leuchtturm-Projekte

17/20 08.04.20 Corona-Update: Wirtschaftshilfen, Social Distancing und Schiilerfahrten

18/20 15.04.20 +++Corona-Update: KfW-Schnellkredite fiir den Mittelstand starten heute+++

19/20 16.04.20 Frankfurter Taxi-Urgestein Walter Cambeis verstorben

20/20 17.04.20 Corona-Angebote der Telekom

21/20 23.04.20 Corona-Update: Aufstockung KUG und weitere Beschliisse zur Abmilderung der Krise

22/20 27.04.20 Corona-Update: Maskenpflicht im OPNV und im Taxi

23/20 27.04.20 Hohere BuBgelder, schnellere Fahrverbote: Anderung der StVO zum 28. April

24/20 30.04.20 Corona-Update: BG verdffentlicht Tipps fir Unternehmen und Beschaftigte

25/20 05.05.20 Bundesverband begriiBt neues Teammitglied Dominik Eqgers

26/20 05.05.20 Pressemitteilung Berlin/Disseldorf

27/20 19.05.20 Corona: Férderung von Taxi- und Mietwagen-Trenneinrichtungen ab sofort mdglich

28/20 22.05.20 Corona: Stundung von Sozialversicherungsbeitrégen fiir weiteren Monat méglich

29/20 25.05.20 A.T.U hat wieder alle Filialen gedffnet:
Hochste Zeit flr die Reifenumriistung zu Topkonditionen fir Verbandsmitglieder!

30/20 29.05.20 Kampagne: Bleib sicher. Fahr Taxi.

31/20 04.06.20 Corona: Koalitionsausschuss beschlieBt Konjunktur- und Zukunftspaket mit 130 Mrd. EUR

32/20 04.06.20 Modellgepflegtes "Das Taxi" Sondermodell der E-Klasse mit erweiterten Serienstandards
ab sofort bestellbar - MB-Taxikonditionen ab 3.6.2020

33/20 09.06.20 Auch die B-Klasse als "Das Taxi" Sondermodell im neuen Modelljahr mit erweiterten

Serienstandards ab sofort bestellbar - Uberblick MB-Taxikonditionen
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34/20 09.06.20 GKV-Spitzenverband: Neues Muster 4 flr Krankenfahrten bereits ab Juli 2020!
Achtung bei danach verordneten Fahrten mit altem Verordnungsformular!

35/20 17.06.20 Attraktiver denn je: Mobiles Zahlen mit Kontaktlos-Option. Die PAYONE GmbH bietet Mitgliedern
des Bundesverbands mobile Kartenzahlung ab 12,90 € monatlich inklusive SIM-Karte!

36/20 24.06.20 Bundesverband kritisiert Ergebnisse der Findungskommission

37/20 30.06.20 Befristete Senkung der Umsatzsteuer vom 1.7.2020 bis 31.12.2020

38/20 01.07.20 Mindestlohnkommission empfiehlt schrittweise Erhéhung auf 10,45 Euro bis Juli 2022

39/20 01.07.20 TaxiDriving Innovation: Bundesverband ladt ein zur Webinar-Reihe

40/20 09.07.20 Corona-Uberbriickungshilfe fir kleine und mittelstandische Unternehmen gestartet

41/20 09.07.20 Neues Muster 4: Kassen-Spitzenverbande empfehlen Ubergangsfrist bis 31.12.2020

42/20 14.07.20 Die Familie ist komplett: Die modellgepflegte E-Klasse "Das Taxi" ist ab sofort auch als 200 d bestellbar
- Ubersicht aktueller MB-Taxikonditionen

43/20 26.08.20 PBefG-Reform: Gemeinsam laut! WhatsApp-Infoservice des Bundesverbandes

44/20 26.08.20 Telekom mit neuen Exklusiv-Tarifen flir BYTM-Verbandsmitglieder

45/20 27.08.20 Corona-Update: Koalitionsausschuss einigt sich auf Corona-Paket.
BMVi verlangert Forderung fir Trenneinrichtungen in Taxen und Mietwagen

46/20 08.09.20 Berliner Gewerbevertreter Detlev Freutel verstorben

47/20 11.09.20 Bitte um kurzfristige Uberpriifung Ihrer Kontaktdaten fiir unseren digitalen Geschaftsbericht 2019/2020

48/20 22.09.20 Letzter Aufruf: Jetzt Férderung fir Trenneinrichtungen in Taxen und Mietwagen beantragen!

49/20 02.10.20 Winterreifen und Winterkomplettrader fiir die Taxi- und Mietwagenkundschaft von Mercedes-Benz!

50/20 07.10.20 Rabatt fiir Verbandsmitglieder deutlich erhéht: ARAL gewéhrt ab dem 01.10.2020 allen
Mitgliedsunternehmen einen Nachlass von 4,00 EUR/100 Liter Dieselkraftstoff!

51/20 07.10.20 Save the Date: Taxi Driving Innovation - zwischen Disruption und Ordnung am 25. November 2020

52/20 14.10.20 Fortschritt E-Mobilitat: Bund férdert erstmalig Kauf und Installation privater Ladeinfrastruktur

53/20 22.10.20 Corona Update: Uberbriickungshilfe Il kann ab sofort beantragt werden

54/20 23.10.20 Aktuelle MB-Taxikonditionen Herbst 2020: Mercedes-Benz reduziert den Preis fir die Hybridmodelle
der E-Klasse fiir das Gewerbe um 2.000 €!

55/20 28.10.20 DIGITAL X CAMPUS - Kostenlose Einladung fir unsere Mitglieder!

56/20 29.10.20 Corona-Lockdown: Bundesverband kdmpft fiir weitere Unterstiitzung des Taxi- und Mietwagengewerbes

57/20 03.11.20 Star verbessert die Exklusiv-Konditionen flir Verbandsmitglieder:
Auf den Dieselpreis gibt es jetzt 3,75 Cent/Liter Rabatt!

58/20 04.11.20 DIGITAL X CAMPUS - VERSCHOBEN!

59/20 04.11.20 Bundesverband unterstitzt Appell der Solo-Selbststéndigen und Freiberufler!

60/20 05.11.20 Programm: Taxi Driving Innovation - zwischen Disruption und Ordnung am 25. November 2020

61/20 17.11.20 Corona: Mund-Nasen-Schutz im Rahmen des L ockdown-Light”

62/20 23.11.20 TaxiDriving Innovation 2020: Letzte freie Platze sichern und exklusive Keynote von Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer zum PBefG nicht verpassen!

63/20 30.11.20 Corona: Bundesverband Taxi und Mietwagen wendet sich mit Brandbrief an Bundesminister

64/20 04.12.20 PBefG-Novelle: Bundesverband reicht Stellungnahme beim BMVI ein

65/20 11.12.20 #StarkDurchDieKrise: Uberblick zu aktuellen Corona-HilfsmaBnahmen des Bundes

66/20 11.12.20 Uberblick zu aktuellen Corona-HilfsmaBnahmen des Bundes

67/20 16.12.20 Krankenbeférderung mit Taxi und Mietwagen im Jahr 2021: Unternehmer- und Patienteninfobl&tter!

68/20 17.12.20 PBefG-Novelle: Bundeskabinett billigt Referentenentwurf und leitet das parlamentarische Verfahren ein

69/20 21.12.20 Save the Date: Virtuelle auBerordentliche Mitgliederversammlung 21. Januar 2021
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Jahresvergleich einer durchschnittlichen Kostenkalkulation

Das Jahr 2020 macht alles anders. Nach langen Jahren auBerge-
wohnlicher wirtschaftlicher Stabilitat hat die im Frihjahr 2020
ausgebrochene Corona-Krise massive Auswirkungen auf das
gesamte gesellschaftliche und soziale Leben der Bundesrepu-
blik Deutschland, insbesondere und auch wohl auch langfristig
auf die Wirtschaft. Das bundesdeutsche Taxi- und Mietwagen-
gewerbe ist dabei wirtschaftlich ganz auBerordentlich betroffen
und in einer aktuell sehr existenzbedrohenden Lage.

Dies betrifft die ganze Branche, ganz besonders hart aber das
groBstadtische Taxigewerbe. Wahrend des ersten Lockdowns

Stand 01.12.2020 - Alle Angaben netto in Euro «

im Frihjahr waren hier Fahrteneinbriiche von 80 % und mehr
zu verkraften. Abgesagte Messen und GroBveranstaltungen, der
vollige Zusammenbruch von Flugverkehr und das weitgehende
Ausbleiben von Fernverkehr, Tourismus und Geschéaftsreisen so-
wie das gegen Null reduzierte gesellschaftliche Leben entzogen
fast sdmtliche Kundschaft. Die Betriebe reagierten (haufig mit
temporarer Freistellung der Taxis von den grundséatzlich weiter
bestehender Betriebspflichten) mit einem dramatischen Zu-
rickfahren der Kapazitaten, um insbesondere die Fixkosten zu
reduzieren. Trotz aller unternehmerischen MaBnahmen gelang
es dem GroBteil der Betriebe noch nicht einmal annahernd, be-

Angaben fir Einschichtbetrieb am Beispiel der Stadt Miinchen

Ertragsberechnung eines Taxibetriebes in Miinchen

1995 | 2005 | 2010 | 2015 | 2018 | 2019 |c#.2020 | JerEnderung | ome, 2020 | Jeranderung
Einnahmen 29.867 |35.278 |40.136 |45.835 | 48.598 | 51.962 | 28.325| -52% | 52.453| +756%
Fixe Kosten 13.733 | 15.065 | 15.720 | 15.862 | 16.350 | 16.842 | 17.092 | +295% | 17.042 | +245%
Variable Kosten 3575 | 5273 | 6.343 | 6.572 | 6.797 | 7.042 3.987 | +15% 6.602 | +84,7%
Rentenversicherung 186% [195% [199% | 187% | 186% | 186% | 186% | 186% | 186%| 186%
Krankenversicherung 174% | 174% | 149% | 154% | 55% | 153% | 153%| 13%| 153%| 153%
Pflegeversicherung 1% | 7% |1.95% |2.35% | 255% | 305% | 305%| 305%| 3,05%| 3.05%
Summe o0.g. Versicherungen 5.756 | 8.390 | 8.799 9.521 | 10.226 | 10.557 4890 | -150% 10.809 | +87.8 %
zu versteuerndes Einkommen | 6.800 | 6.550 | 9.274 | 13.880 | 15.225 | 17.521 2.356 | -654% | 17.950 | +264%
monatliches Einkommen 567 | 546 773 | 1157 | 1.269 | 1.460 196 | -654% 1.496 | +264 %
Anschaffungskosten Fahrzeug™ [22.260 |30.487 | 31.130 | 33.255 | 34.170 | 35.250 | 37.205| +671% | 37.205| +671%
Gewinn aus Gewerbebetrieb | 12.557 [14.940 | 18.073 | 23.401 | 25.451 | 28.078 7.246 | -423% | 28.759 | +129%

*bis 2009 AOK, ab 2010 TKK mit zusatzlichem Wahltarif **1991-1996: DB W 124 200 D, 1997 - 1998: DB W 210 E 220 D, ab 1999 DB W210 E 200 CDI, ab 2003 DB W 211 E 200 CDI (ab 2005 mit DPF),
ab 2006 DB W 211 E 200 CDI ,Das Taxi”, ab 2008 DB W 212 E 200 CDI ,Das Taxi”, ab 2014 DB W 212 E 200 Blue Tec ,Das Taxi", ab 2016 DB W 213 E 200 d ,Das Taxi".
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Stand 01.12.2020 - Angaben fir Einschichtbetrieb am Beispiel der Stadt Miinchen

Einnahmen eines Taxibetriebes 1995 bis 2020

1995 | 2005| 2010 2015 2018 2019 [cfihe 2020 | Jor2ndenng | oz, 2020 | jeranderung
Kilometerleistung 34.360 | 35.950 | 39.400 | 40.200 | 40.000 | 40.000 | 21.600 | -37,1% | 40.000 | +16,4 %
Bruttoumsatz pro Kilometer 0,93 1,05 1,09 1,22 1,30 1,39 1,39 | +49,5 % 1,39 | +495%
Bruttoeinnahmen 31.974 | 37.748 | 42.946 |49.044 | 52.000 | 55.600 | 30.024| -6,1%| 55.600 | +73,9%
Stand 01.12.2020 -« Alle Angaben netto in Euro « Angaben fiir Einschichtbetrieb am Beispiel der Stadt Miinchen
Fixe Kosten des Taxigewerbes 1995 bis 2020
1995 2005 2010 2015 2018 2019 | w2020 | Yeranderung
Abschreibung AfA! 4.452 5.081 5.188 5.543 5.695 5.875 6.201 | +39,3%
Kapitalzins 603 1.189 931 994 1.022 1.054 112 | +84,4%
Zinssatz fur Kfz.-Finanzierung 2.9 % 3.9 % 2,99 % 2,99 % 2,99 % 2,99 % 2,99 % 2,99 %
Kraftfahrzeugsteuer 379 379 340 340 340 340 340 | -10,2%
Kfz.-Haftpflicht (100%) 3.270 2.4562 3.3142 3.3142 3.3142 3.4122 3.4122 +4,4 %
Vollkasko (500 Euro SB) 2.222 1.985 2.059 1.529 1.743 1.788 1.654 | -25,6%
Garagenmiete 429 660 720 840 900 1.050 1.050 | +144,8 %
Rechtschutzversicherung 104 130 183 183 153 153 153 | +471%
Eichgeblhren 30 53 53 77 77 84 84 | +181,3 %
TOV - BOKraft 35 43 53 68 70 70 70 | +100 %
Berufsgenossenschaft 412 389 368 353 387 307 307 | -255%
Geblhren Funk/Telefon 571 1.016 1.016 1.016 1.016 1.116 1.116 | +95,4 %
Verbandsbeitrag 61 72 03 03 03 03 05| -100%
Telefonie 307 368 420 400 360 300 300 -23%
Jahresabschluss o. Buchflihrung 409 600 600 680 720 740 740 | +80,9 %
Allg. Verwaltungskosten 358 450 450 490 500 500 500 | +39,7%
Standplatzgebihren 72 175 03 03 03 03 0% | -100%
Abgasuntersuchung 20 20 25 35 53 53 59 +165 %

" vor 2003 5 Jahre Afa, ab 2003 6 Jahre AfA « 2 ab 2003 mit 1.000 Euro SB « * Inklusivleistung der Taxi-Miinchen eG
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triebswirtschaftlich kostendeckend zu arbeiten. Die einmal aus-
gebliebenen Umsatze sind fir immer verloren. Und es ist nicht
abzusehen, wann Uberhaupt ,nach Corona” sich das Fahrtenauf-
kommen wieder auf dem Level ,davor” normalisiert.. Als sich im
Spatsommer 2020 die epidemiologische Lage entspannte und
Tourismus wie Reiseverkehr langsam wieder Fahrt aufnahmen,
trauten sich auch die Betriebe Stick fur Stlick wieder mehr
auf die StraBe. Allerdings musste festgestellt werden, dass ein
kostendeckender Betrieb insbesondere bei Personaleinsatz bei
weitem noch nicht mdglich ist. Und dann kam nach der Explo-
sion der Corona-Inzidenzwerte im November 2020 der zweite
Lockdown, zun&chst in der Variante ,light”, dann mit massiven
Verscharfungen zu Mitte Dezember - mit derzeit ungewissem
Ende. Die Betriebe werden zwar durch den Lockdown nicht di-
rekt behordlich geschlossen, aber durch die verscharften Be-
schlisse nimmt man den Unternehmen die Kunden, diese stiir-
zen wieder in die desastrésen Zahlen vom Friihjahr 2020.

Ebenfalls massiv, wenn auch nicht ganz so verheerend sind die
Auswirkungen auBerhalb der Ballungsraume. Insbesondere auf
dem Land wird ein GroBteil der Umsatze mit Krankenfahrten er-
zielt, bei manchen Betrieben sind dies 80 % und mehr. Hier wur-
de und wird alles getan, um die Mobilitatsversorgung der Bevol-
kerung und insbesondere die Uberaus wichtige Versorgung mit
Krankenfahrten flachendeckend aufrecht zu erhalten. Insbeson-
dere schwerstkranke Chemo-, Bestrahlungs- oder Dialysepati-
enten sind zwingend auf die Fahrdienste des Gewerbes angewie-
sen, um ihre lebenserhaltenden Behandlungen wahrzunehmen.
Allein monatlich werden 1,92 Millionen Fahrten fir Dialysepati-
enten bendtigt, hinzu kommen rund 1,67 Millionen Menschen mit
Krebserkrankungen, die aus Therapiezwecken in regelmaBigen
Abstanden beférdert werden missen. Dieser Beitrag zur Auf-
rechterhaltung der elementaren Gesundheitsversorgung sowie
bspw. die aktuell weiter stattfindenden Schiilerverkehre sichern
gleichzeitig vielen Betrieben trotz der desastrésen Gesamtum-
stande eine halbwegs tragfahige Grundlage und verschaffen
ihnen aktuell damit deutlich bessere Chancen zum wirtschaftli-
chen Uberleben als dem groBstadtischen Taxibetrieb.

In aller Nichternheit muss an dieser Stelle festgehalten wer-
den, dass sich das deutsche Taxi- und Mietwagengewerbe in der
groBten Krise seit Ende des Zweiten Weltkrieges befindet.

Dieser Bericht dient traditionell der Darstellung der Entwicklung
der wirtschaftlichen Parameter und insbesondere der Kosten
am Beispiel eines selbstfahrenden Taxiunternehmers ohne Per-
sonaleinsatz in Mlnchen im Vergleich zu den Vorjahren. Diesem
Anspruch wollen wir auch in diesem Jahr gerecht werden, ohne
aber die Corona-bedingte Entwicklung auszublenden. Wir haben
deshalb zunéachst eine fiktive Kalkulation fir 2020 vorgenom-
men, die Corona komplett ausblendet. Gleichzeitig wird anhand
einer zweiten Kalkulation mit realistischen Zahlen fir das Kri-
senjahr 2020 aufgezeigt, wie sich dies fiir ,unseren” Musterun-
ternehmer in Minchen betriebswirtschaftlich auswirkt. Dabei
wird ein Fahrteneinbruch von 46 % im Gesamtjahr zugrunde ge-
legt.

Bei der Kalkulation ,ohne Corona” wird dabei trotz der auch
schon zuvor bestehenden Wettbewerbsverzerrung durch teils
illegal operierende ,neue Anbieter” ein weiterhin stabiles Fahr-
tenaufkommen von 40.000 Km zugrunde gelegt.

Bitte beachten Sie auch: Die nachstehenden Kostenkalkulati-
onen basieren auf einem in der GroBstadt Miinchen tatigen so
genannten Einschichtbetrieb, in dem der Unternehmer selbst
fahrt und keinen Fahrer einsetzt. Sie sind daher insbesondere
seit Einfiihrung des gesetzlichen Mindestlohnes nicht auf Be-
triebe mit Personaleinsatz iibertragbar.

Bei jeweiligen Wirtschaftlichkeitsberechnungen muss die re-
gionale Nachfragesituation neben individuellen Kostenstruk-
turmerkmalen eines Betriebes genauso berlcksichtigt werden
wie der Umstand, dass die Unterscheidung zwischen Ein- und
Mehrwagenbetrieben und insbesondere auch der Einsatz von
Fahrpersonal erhebliche Auswirkungen auf die Ergebnisse
haben, was sich durch die Einfihrung des gesetzlichen Min-
destlohns zum 1.1.2015 und dessen nachfolgenden Erhéhungen
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abermals deutlich verscharft hat. Darlber hinaus ist die Kal-
kulation auch nicht geeignet, die teilweise sehr erheblichen
Unterschiede in der Ertragssituation zwischen stadtischen
und landlichen Regionen mit anderen tariflichen und geogra-
fischen Strukturen deutlich zu machen. In landlichen Gebieten
ist bspw. von einem Besetztfahrtenanteil von unter 50 % und
dem Uberwiegen von Familienbetrieben auszugehen, wihrend
die stadtischen Unternehmen durch die Zentralenanbindung
gepragt sind. So kann es selbst innerhalb von Stadten zu er-
heblichen Differenzen bei ansonsten vergleichbaren Betrieben
kommen.

Bitte beachten Sie weiter, dass einige kalkulatorischen Kosten
in der Praxis haufig gar nicht oder nicht in der zugrunde geleg-
ten Hohe anfallen, weil sie z.B. durch Eigenleistung oder Ei-
gentumsnutzung nicht entstehen oder wegfallen. Auch Scha-
denfreiheitsrabatte bei Versicherungen finden ebenso wenig
Berucksichtigung in der Kalkulation wie der evtl. Wiederver-
kaufswert des Fahrzeuges.

In der Gesamtschau muss angesichts von Ertragen im Bereich
von monatlich gerade einmal 1.500 Euro fir den zeit- und kraf-
tezehrenden Einsatz als Unternehmer mit nicht unerheblichen
Risiken selbst unter Ausblendung samtlicher Corona-beding-
ten Einbriiche bereits eine kritische Ertragslage festgestellt
werden. Hinzu kommt die existenzielle Bedrohung durch die
Jneuen Anbieter”, die das traditionelle Gewerbe mit hochsub-
ventionierten Dumpingpreisen an die Wand drlicken. Das &f-
fentliche Verkehrsangebot ,Taxi” - ein Instrument der verfas-
sungsrechtlich garantierten Daseinsvorsorge - drohte auch vor
Corona bereits vielerorts auszusterben.

Mit Corona hat sich die schwierige Ausgangslage zur Katast-
rophe verscharft. Insbesondere bei Personaleinsatzist der Be-
trieb nicht einmal annahernd kostendeckend mdglich. Selbst
vor der Krise sehr solide aufgestellt Betriebe sind bereits wah-
rend des ersten Lockdowns in erhebliche Schieflage geraten
und hatten keine Chance zur Erholung, bevor der zweite Lock-
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down kam. Gleichzeitig kann man nicht auf eine kurzfristige Er-
holung der Nachfrage hoffen. Insbesondere bei den groBstad-
tischen Hauptumsatzfaktoren Tourismus, Veranstaltungen
und Geschaftsreiseverkehr kann erst deutlich nach dem Ende
der Pandemie mit einem Erreichen des vorherigen Standes
gerechnet werden. Der Realist muss also mit Jahren rechnen,
wahrend vielen Betrieben nur noch Wochen oder hdochstens
Monate zum Uberleben bleiben. Allein in Berlin wurden 2020
bereits Gber 1.000 von ehemals tber 8.000 Taxis dauerhaft ab-
gemeldet, voriibergehende Stilllegungen nicht mitgerechnet.

Gleichzeitig greifen auch die staatlichen Corona-Nothilfen
nicht, da deren allgemein gefassten Parameter die spezifi-
schen betrieblichen Strukturen entweder gar nicht oder nicht
ausreichend erfassen. So greift z.B. das Instrument der Kurzar-
beit nicht, da die Taxiunternehmen einer gesetzlichen Betrieb-
spflicht unterliegen. Gleichzeitig machen die Personalkosten
rund zwei Drittel der Gesamtkosten aus, kdnnen bei den Uber-
briickungshilfen aber nur mit einem niedrigen Pauschalanteil
der Gesamtkosten angesetzt werden. Bei der im Gewerbe (ib-
lichen Fahrzeugfinanzierung als wichtigem Fixkostenfaktor
werden die weit Uberwiegenden Tilgungskosten bisher nicht
anerkannt. Ganz zu schweigen von einem Unternehmerlohn.
Dies ist gerade bei den im Gewerbe weit vorherrschende Klein-
stunternehmen dramatisch, wo der Unternehmer in der Regel
selbst Taxi fahrt und hiervon mit seiner Familie leben muss.

Zur Vertiefung: Brandbrief des BVTM vom 27.11.2020 an
Bundesminister Altmaier und Scholz (Link)

Ergo: Wenn die Politik auch zukinftig Taximobilitat als Ele-
ment der Daseinsvorsorge erhalten méchte, muss das Gewerbe
mit seinen 250.000 Unternehmern und Beschéftigten in dieser
auBergewodhnlichen Notlage gezielte Hilfe bekommen, so wie
dies bereits bei Bussen, Bahnen, Fahrzeugherstellern und der
Luftfahrt geschieht!


https://crm.bundesverband.taxi/sites/default/files/civicrm/persist/contribute/files/Offener_Brief_Corona_Bundesminister_Altmaier_Scholz.pdf
https://crm.bundesverband.taxi/sites/default/files/civicrm/persist/contribute/files/Offener_Brief_Corona_Bundesminister_Altmaier_Scholz.pdf
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Stand 01.12.2020 - Alle Angaben netto in Euro « Angaben fir Einschichtbetrieb am Beispiel der Stadt Miinchen

Variable Kosten des Taxigewerbes 1995 bis 2020

1995 | 2005 | 2010 | 2015 | 2018 | 2019 |cihe2020 | ,guerhdltnis | o 2020 | gyerhdltnis
Treibstoffkosten 1.686 | 3.200 | 4.019 | 4.060 | 4.240 | 4.280 2.074 | +230% | 3.840 | +127,8%
Durchschnittlicher Dieselpreis | 0,49 | 098 | 102 | 101| 106| 107 096 | +959% 0,96 | +959%
1Satz Reifen 266 383 | 444 | 450 | 456 47 4N +TI0% 471 | +771%
Wartung und Reparatur 1.093 | 1143 | 1.288 | 1.455 | 1.464 | 1.645 888 | -187% 1.645 | +50,5%
Euro pro 100 km 318 | 318 | 327| 354| 366| 4Mm 4, 4,1
Motordl(0,51/1.000 km) {5 | 121 81 183 187 | 200| 200 08| -107% 200 | +653%
Olkosten Euro pro Liter 353 | 450 | 929| 929| 10,00 10,00 10,00 10,00
Wagenpflege 409 | 409 | 409 | 420 | 437 446 437 | +90% 446 | +9,0%

Stand 01.12.2020 - Alle Angaben netto in Euro « Angaben flr Einschichtbetrieb am Beispiel der Stadt Miinchen

Anschaffungskosten des Taxigewerbes 1995 bis 2020

1995 2005 2010 2015 2018 2019 | 2020 e,
Mercedes  2000(1s9s)-€ 2004 (ab 207) 21.934 | 30.950 | 28.540 | 29.900 | 30.930 | 31.980 | 33.935 +45,8 %
Taxi-Paket 639’ 9952 (0)® (0)® (0)® (0)® (0)® -100 %
Automatikgetriebe 1.319 1.790 (0)° (0)® (0)® (0)° (0)° -100 %
Rabatt 2.278 | 3.929% | 8.770°% | 9.620° | 10.235° | 10.305° | 10.925° +379,6 %
Uberfiihrung & Zulassung 284 383 557 700 800 830 830 +192,3 %
Funkgerat 777 690 | 1.6057 | 2.055° | 2.055% | 2.055° | 2.055° +106,6 %
Taxameter 608 455 285 385 385 385 385 -36,7 %
Dachzeichen 90 148 143 215 0° 0° 0° -100 %

' Ausweitung des Taxi-Paketes « 2 Beim MB 200 CDI aufgrund Sonderaktion in den Jahren 2004/2005 kostenlos, deshalb in der Kalkulation unberticksichtigt « °ohne Beriicksichtigung von
Sonderaktionen « 1997 - 2015 mit stillem Alarm « °Ab 2006 Sondermodell ,Das Taxi", Ausstattungspaket beinhaltet u.A. Taxivorriistung und Automatikgetriebe « °Gegeniiber dem kalkula-
torischen Listenpreis eines entsprechend ausgestatteten Serienfahrzeuges « 7 Analoges Funkgerat + GPRS-Datenfunkeinheit « © neues Datenfunksystem « ¢ ab 2015 Teil des Taxipaketes
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Kostenentwicklung

Kfz 2017 zu 2018

Entnommen: ,Verkehr in Zahlen 2019/2020". Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Relative Veranderungen gegentiber den entsprechenden Vorjahresergebnissen.

Kostenentwicklung
2016 zu 2017

-6% -5%

Personenkraftwagen

Kraftstoffe

-4%

-1%

© Prozent

Ersatzteile, Zubehor, Autopfleg

Reperaturen, Inspektionen

Kraftfahrzeugsteuer

-0,7%

Kraftfahrzeugversicherung

-5,0%

Garagenmiete

Kostenentwicklung Kfz insgesamt

+1%

+14%

+17%

+6,0%
+78%

+/-0,0%

+3,0%

+3,0%

+/-0,0%
+0.2%

+0,2%

+11%

+10%

+3,0%

+2%

+3%

Kostenentwicklung
2017 zu 2018

+4%

+5%

+6%

+7%

+8%
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Taxitarife im Vergleich

Taxitarife
deutscher GroBstadte

Eine Auswahl weiterer Tarife finden Sie unter www.bundesverband.taxi

*)sowie an Sonn- und Feiertagen

Stadt Grundpreis km-Preis Wartezeit Zuschlag Sondertarife
bis 7km . . . GroBraumfahrzeug
. 1. Min frei, ab 2. Min Kurzstrecke
Beriin 230/ m s a0
seit 01.10. i
1,65 €/ km pro Stunde (Tegel) 0,50 € frmax. 2 km
von 6 bis 22 Uhr 6-22Uhr 0-1km:2,25€
4,00 €, ab2.km: 1,75 € 30,00 € pro Stunde,
Dortmund von 22 bis 6 Uhr* 35,00 € pro Stunde ab 4 Personen
seit 10.09.2019 450 € 22-6Uhr* %721 »;m: %.gé: von 22 bis 6 Uhr* 5,50 € Zuschlag
ab2.km: 1,
550 € von 6 bis 22 Uhr Tier2,00 €

Duisburg (incl. 1,5 km & 9,2 bzw. 2,00 €, 19,50 € (ausg. Blindenhund)
seit 01.09.2017 9,7Min, GroBraum von 22 bis 6 Uhr pro Stunde Kreditkartenzahlung 2,00 €
1,40€) 2,10€ EC-Kartenzahlung 1,00 €
g%g Bpr 0[;43 hm: %ggg bis 2 Min 12,00 € pro Std., GroBraumtaxi mehr
- r ab 4. km: 2, i
ljer;%slgze()g 390 € 20-5Uhr 0-3km: 2,40 €* abzswzlcnhﬁz;go&ezgrﬁhsrm' als 4 Personen
2. - . *
20-5Uhr ab 4. km: 2,10 € 30,00 € pro Stunde 5,00 € Zuschlag
von 6 bis 22 Uhr
Essen 2,00 €, 30,00 € GroBraumfahrzeug oder
. 4,00€ . « Kombifahrzeug
seit 09.01.2015 von 22 bis 6 Uhr pro Stunde
210€ 5,00 € Zuschlag
di ten 15k GroBraumfahrzeug Stadtrundfahrt mit ge-
1e ersten fo km ab 5 Personen 7,00 €, priiftem Taxi-Gastefiihrer
Frankfurt 350€ je200¢€, 3500€ ab 6 Personen 8,00 €, Standardtour: 78,- €
seit 13.01.2016 ab dem 16. km p ab 7 Personen 9,00 €, & Transfer Airport-City:
je175€ ab 8 Personen 10.00 € 90,- € & retour: 105,- €
Werktags zwischen19 | Mo-Fr Mo-Fr
Hamburg -7Uhr, zwischen10-16 | 19-7 Uhr & 7-10 Uhr &
seit 01.06.2017 Uhr sowie ganztégigan | 10-16 Uhr, 16 -19 Uhr,
Samstagen, Sonn-und | samstags, ausser ’ ) ) a{Jf Fahrgastwunsch: )
Feiertagen 3,50 € Sonn-und samstags 1. Min frei, ab 2. Min GroBraumfahrzeug bis 12 km Pauschalpreis,
Feiertage 30,00€ ab 5 Personen 30,00 € inkl. Grundpreis,
Werktags auBer pro Stunde 6,00 € Zuschlag Kilometerpreis und
samstags zwischen 2,45€ (0-4km) 250€ Wartegeld
7-10 Uhr und zwischen | 2,20€ (5-9km) 230€
16-19 Uhr 4,20 € 150€ (ab10.km) 160€
Stadtrundfahrten
. bis 7 km GroBraumfahrzeug GroBe Tour
KOIn 3,90 € 2,00 € /km ioéegrﬁje ab 5 Personen 80,00 €
seit 09.01.2019 ab 8 km P 6,00 € Zuschlag Kleine Tour
1,80 €/ km 50,00 €
. . 5-20Uhr 20-5*Uhr
LeIpZIg 260 € 270€ 25,00 € GroBraumfahrzeug
h 3,50€ g d ab & Personen
seit 07.01.2015 1.80 € (ab3km) 2,00 € pro Stunde 7,00 € Zuschlag
1,70 € (ab11.km) 1,80 €
1. bis 2. km 24,00 € GroBraumfahrzeug
2,50 €/km : ab 5 Personen 8,00 €
52?3333?9 350¢€ 03 K pro Stunde Zuschlag je Koffer 0,40 €
o 1,90 €/ km Tiere 1,60 €
Bestellung 1,40 €
. Obis5km 2,00 € Koffer 0,70 € Transfer
MhunChen 370€ 5bis 10 km 1,80 € ioéfglﬁje Tiere 0,70 € Messe-Flughafen
seit 01.03.2019 ab10.km1,70 € P (ausg. Blindenhund) 67,00 €
mehr als 4 Pers. 7,00 €
von 6 bis 22 Uhr 6-22 Uhr 22-6Uhr GroBraumfahrzeug oder
Rostock 3,30 €, 3,30€ (0-1km) 3,40 € 36,00 € Kombifahrzeug ab
seit 6.12.2020 von 22 bis 6 Uhr 2,60€ (2-3km) 2,80 € pro Stunde 4 Personen 7,00 € Zuschlag
350€ 1,80 € (ab4.km) 1,90 € bei Bestellung
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Anzahl der Taxen zwischen 1960 und 2016

Sondererhebung des BMVI, aufbereitete Ldnderangaben Stand Dezember 2016. Neuere Zahlen hat das BMVI bislang nicht vorgelegt.

Bundesland 1960 1970 | 1982| 1992 | 1996 | 2000 | 2004 | 2008 | 2012 | 2016 |3515 5018
Baden-Wirttemberg 802 210 | 3.467| 3.784 | 3.750 | 3.943 | 3.878 | 3.937 | 3.910 | 4.448 | +13.8%
Bayern 1480 | 4.457 | 5.718| 6.449 | 7.000 | 6.854 | 7.352 | 7.636 | 8.021 | 7.880 -1.8%
Berlin 1172 |  4.241 | 5.0617| 7.069 | 6.945 | 6.909 | 6.468 | 7.065 | 7.397 | 8.313 | +124%
Brandenburg - - -| 1498 | 1341 | 1272 | 1185 | 1689 | 1332 | 1345 | +10%
Bremen 413 581 Al 755 757 561 693 569 668 640 | -42%
Hamburg 1.925 | 3.388 | 3.719| 3.627 | 3.843 | 4.014 | 3.486 | 3.377 | 3.528 | 3.138 -M1%
Hessen 1.099 1796 | 3.059| 3.577 | 3.893 | 4.093 3.611 | 4.003 | 4.017 | 4306 | +22%
Mecklenburg-Vorpommern * - - -| 1226 | 1055 | 1042 | 1.066 989 853 | 1010 | +184%
Niedersachsen 461 | 1.360 | 3.001| 3.734 | 3.955 | 4.409 | 4.303 | 2.880 | 4.462 | 4.423 | -09%
Nordrhein-Westfalen 1.402 417 | 10.195| 10.959 | 11517 | 11.696 | 9.974 | 10.067 | 11.229 | 10.092 | -10,1%
Rheinland-Pfalz 423 557 | 1.095| 1208 | 1.243 | 1282 | 1294 | 1478 | 1480 | 1549 | +47%
Saarland 102 210 632 588 625 573 559 467 471 499 | +59%
Sachsen - - -| 3702 | 2.853 | 2.738 | 2.633 | 2.392 | 2.521 251N | -04%
Sachsen-Anhalt - - -| 1423 | 1.345 1.178 | 1.080 1.102 1.1M | 1.046 | -59%
Schleswig-Holstein 202 457 | 1.233| 1344 | 1395 | 1673 | 1657 | 1.600 | 1815 | 1582 | -12,8%
Thiringen - - -| 1610 | 1020 893 788 74 739 720 | -26%
Bundesgebiet gesamt 9.481 | 23.274 | 38.051| 52.353 | 52.537 |53.030 |50.027 49.992 |53.554 [53.302 | -0,5%

*Zahlen 2000 Mecklenburg-Vorpommern geschatzt

060



Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Zahlen liber den Taxi-
und Mietwagenverkehr

Entwicklung
der Mietwagenzahlen

HTAXI

Anzahl der Mietwagen zwischen 1960 und 2016

Sondererhebung des BMVI, aufbereitete Landerangaben Stand Dezember 2016. Neuere Zahlen hat das BMVI bislang nicht vorgelegt.

Bundesland 1960 1970 | 1982| 1992 | 1996 | 2000 | 2004 | 2008 | 2012 | 2016 |y5is95re
Baden-Widrttemberg 2.199 1.806 | 2.931| 3.364 | 2.858 | 2.989 | 3.207 | 3.926 | 4.215 | 4.819 | +14,3 %
Bayern 2.443 | 2.814 | 2.477| 3.012 | 2.624 | 3.039 | 3.452 | 4.042 | 4682 | 5316 | +135%
Berlin 201 655 303 586 432 764 880 | 1.323 | 1537 | 1593 | +3.6%
Brandenburg - - - 91 641 981 | 1.246 | 1.304 | 1.909 | 2.347 | +229%
Bremen 154 n 75 140 82 40 bt 83 124 158 | +27.4 %
Hamburg 170 104 138 126 123 168 203 298 325 380 | +16,9%
Hessen 1.406 1.628 1541 1.920 | 1.495 | 2.240 | 2.494 | 3.238 | 3.648 | 4.234 | +161%
Mecklenburg-Vorpommern* - - - 101 2n 342 516 m 800 1116 | +39,5%
Niedersachsen 3139 | 2.637| 3.027| 2.580 | 2.712 | 2.966 | 3.067 | 2.530 | 3.698 | 3.710 | +0,3%
Nordrhein-Westfalen 3.625 | 5.427 | 4.282| 4699 | 4.145 | 4592 | 5305 | 6.131| 7.922 | 8.493 | +72%
Rheinland-Pfalz 1.008 1.069 | 1.882 1.767 1.166 1.132 1.310 | 1.642 | 1562 | 1.627 | +42%
Saarland 291 287 349 337 181 245 293 247 281 308 | +96%
Sachsen - - - 264 746 | 1357 | 1693 | 1.895 | 2.403 | 2.578 +7,3%
Sachsen-Anhalt - - - 260 418 686 855 | 1.065 | 1.274 | 1414 | +11,0%
Schleswig-Holstein 889 709 644 727 633 636 572 563 520 451 | =133 %
Thiringen - - - 102 470 665 743 840 | 1055 | 1.049 | -0.6%
Bundesgebiet gesamt 15.526 | 17.262 | 17.649| 20.076 | 18.937 |22.842 |25.780 |29.898 | 35.955 |39.5693 | +10,1%

*Zahlen 2000 Mecklenburg-Vorpommern geschatzt
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mit ,Mischkonzession”

Anzahl der Fahrzeuge mit Mischkonzessionen zwischen 1960 und 2016

Sondererhebung des BMVI, aufbereitete Landerangaben Stand Dezember 2016. Neuere Zahlen hat das BMVI bislang nicht vorgelegt.

Bundesland 1960 | 1970 | 1982 1992 | 1996 | 2000 | 2004 | 2008 | 2012 | 2016 |y55°%0r
Baden-Wirttemberg 370 476 437 399 575 592 548 663 2 684 -39%
Bayern 745 891 1.014 914 792 832 697 621 491 421 | -143%
Berlin - - - - - - - - - - 00%
Brandenburg - - - 75 102 127 146 196 230 216 -61%
Bremen - - - - - - - - - - 00%
Hamburg - - - - - - - - - - 00%
Hessen 163 268 285 374 227 233 254 248 243 205 | -156%
Mecklenburg-Vorpommern* - - - - - 13 34 2 2 2 00%
Niedersachsen 303 587 527 341 373 252 243 269 241 220 -87%
Nordrhein-Westfalen 365 722 256 89 115 244 235 34 25 14 | -440 %
Rheinland-Pfalz 204 304 93 82 148 105 63 45 77 150 | +94,8%
Saarland 8 16 9 32 30 20 18 18 17 19| +1.8%
Sachsen - - - 265 267 301 343 300 27 243 | -10,3%
Sachsen-Anhalt - - - 232 295 350 289 227 204 307 | +50,5 %
Schleswig-Holstein 140 414 180 325 44 555 442 480 491 380 | -22,6%
Thiringen - - - 196 248 257 257 284 287 226 | -213%
Bundesgebiet gesamt 2298 | 3.678 | 2.801| 3.324 | 3.626 | 3.902 | 3.537 | 3.387 | 3.291 | 3.087 | -63%

*Zahlen 2000 Mecklenburg-Vorpommern geschatzt
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Strukturdaten
Taxi und Mietwagen

Grunddaten der gewerblichen Personenbeforderung mit PKW

) % (3] s S L c ‘E

£ 5 £ o 22 & g8 L8

Q o o <~ .2 - £.2 N o
Bundesland ] ~ - W< = a = =N oo
Baden-Wirttemberg 10.969.301 1.875 4.448 2.466 954 4.819 684 9.951
Bayern 12.976.491 3.840 7.880 1.647 1.421 5.316 421 13.617
Berlin 3.592.059 2.935 8.313 432 328 1.593 - 9.906
Brandenburg 2.494.648 358 1.345 1.855 442 2.347 216 3.908
Bremen 565.719 288 640 884 34 158 - 798
Hamburg 1.820.932 2.106 3.138 580 92 380 - 3.518
Hessen 6.213.088 1.992 4.106 1.513 930 4.234 205 8.545
Mecklenburg-Vorpommern * 1.609.601 334 1.010 1.5694 230 1.116 2 2.128
Niedersachsen 7.962.523 988 4.423 1.800 689 3.710 220 8.353
Nordrhein-Westfalen 17.894.182 3.745 10.092 1.773 1.487 8.493 14 18.599
Rheinland-Pfalz 4.077.581 538 1.549 2.632 426 1.627 150 3.326
Saarland 996.651 150 499 1.997 59 308 19 826
Sachsen 4.081.783 762 2.5M 1.625 543 2.578 243 5.332
Sachsen-Anhalt 2.236.252 2n 1.046 2.138 268 1.414 307 2.767
Schleswig-Holstein 2.881.926 636 1.582 1.822 154 451 380 2.413
Thiringen 2.158.128 174 720 2.997 263 1.049 226 1.995
Bundesgebiet gesamt 82.530.865 20.932 53.302 1.548 8.321 39.593 3.087 95.982

Sondererhebung des BMVI, aufbereitete Landerangaben Stand Dezember 2016
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Strukturdaten
Taxi und Mietwagen

Exemplarische Daten zur Personenbeforderung mit Pkw in GroBstadten

Erlauterung: In GroBstadten nahert sich die Pkw-Dichte auf
zwei Personen pro privatem Pkw. Die ,Taxi-Dichte” schwankt
erheblich zwischen 436 Einwohnern pro Taxi in Frankfurt und
1.165 Einwohnern pro Taxi in Dresden. Regionale Besonder-
heiten wie Tourismus, Messen, Verkehrsflughafen und Bevdl-
kerungskaufkraft tragen erheblich zum Bedarf an Taxis/Miet-

wagen in den einzelnen Stadten bei. Die Taxizahlen nehmen
tendenziell ab, die Mietwagenzahlen in fast allen GroBstadten
zu. AuBerdem ist zu berlicksichtigen, dass Mietwagen aus
den Umlandgemeinden und Transferdienste an den Flugha-
fen zum Teil erheblich in den Verkehrsmarkt der aufgefiihrten
Stadte einwirken!

2

5 E 5 5 s | 5%

v g g | gz & | &2 £ &
Berlin 3.723.914 1.202.892 3,09 8.138 458 2.185 361
Dortmund 590.000 282.290 2,09 580 1.017 264 699
Diisseldorf 637.704 307.571 2,07 1.275 500 458 368
Dresden 551.072 224.893 2,45 473 1.165 165 864
Essen 583.393 285.071 2,05 508 1.060 183 844
Frankfurt 746.878 333.768 2,24 1.712 436 397 354
Hamburg 1.830.584 783.255 2,34 3.171 577 378 516
Koéln 1.080.394 480.332 2,25 1.184 912 545 625
Leipzig 591.686 223.734 2,64 622 951 220 702
Saarbrticken 183.050 105.857 1,73 218 840 55 670
Minchen 1.526.056 727.179 2,10 3.336 457 445 404
Rostock 208.409 83.609 2,49 188 1.109 97 731
Stuttgart 632.743 301.508 2,01 686 922 96 809

Erhebungen mit Stand Oktober 2018
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Verhaltnis Ein- und
Mehrwagenunternehmen

Anzahl der Taxibetriebe mit 1, 2, 3 und mehr Taxen

Bundesland Anzahl Betriebe 1Taxi 2 Taxis 3 und mehr Taxis
Baden-Wirttemberg 1.875 1.379 735 % 268 14,3 % 227 121%
Bayern 3.840 3.020 78,6 % 399 10,4 % 416 10,8 %
Berlin 2.935 2.374 80,9 % 152 52 % 409 13,9 %
Brandenburg 358 246 68,7 % 51 14,2 % 54 15,5%
Bremen 288 201 69,8 % 45 15,6 % 4 14,2 %
Hamburg 2.106 1.838 87,3 % 13 54 % 155 74 %
Hessen 1.992 1.5662 78,4 % 209 105% 212 10,6 %
Mecklenburg-Vorpommern* 334 221  662% 55 18,5 % 58 7.4 %
Niedersachsen 988 503 50,9 % 162 16,4 % 314 31,8 %
Nordrhein-Westfalen 3.745 2.488 66,4 % 571 15,2 % 609 18,3 %
Rheinland-Pfalz 538 374 69,5 % 76 141 % 88 16.4 %
Saarland 150 82 54,6 % 33 22,0 % 35 23,3 %
Sachsen 762 513 67,3 % 126 16,5 % 121 15,9 %
Sachsen-Anhalt n 135 640% 33 15,6 % 40 18,6 %
Schleswig-Holstein 636 358 56,3 % 104 16,4 % 173 272 %
Thiringen 174 107 615 % 31 17.8 % 36 20,7 %
Bundesgebiet gesamt 20.932 15.401 73,6 % 2.428 1,6 % 2.988 14,3 %

Sondererhebung des BMVI, aufbereitete Landerangaben Stand Dezember 2016
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Bundesverband Taxi Zahlen tiber den Taxi- 'T!ETAX I
und Mietwagen e.V. und Mietwagenverkehr -+

,Taxidichte”
in den Bundeslandern

Sehr unterschiedlich ist die ,Taxidichte” in den deutschen Bun-  Kollegen in Thiringen ein Potenzial von 2.997 Einwohnern pro
desléandern und Stadtstaaten. Wahrend in Berlin eine Taxe von  Taxi. Im Bundesdurchschnitt kam im Jahr 2016 ein Taxi auf 1.548

458 Einwohnern als potenziellen Kunde‘il muss, haben die  Einwohner.

Schleswig-Holstein
1.822 Einwohner

pro Taxi
Mecklenburg-Vorpommern

1.594 Einwohner

Hamburg pro Taxi
577 Einwohner
pro Taxi

Brandenburg
Bremen 1.855 Einwohner
884 Einwohner pro Taxi
pro Taxi

Berlin
458 Einwohner

Niedersachsen pro Taxi

1.800 Einwohner
pro Taxi
Sachsen-Anhalt
2.138 Einwohner

pro Taxi

pro Taxi Sachsen
1.625 Einwohner

Hessen pro Taxi
1.513 Einwoh Thiiringen
pro Taxi 2.997 Einwohner
pro Taxi

Rheinland-Pfalz 4‘
2.632 Einwohner

pro Taxi unter 1.000 Einwohner pro Taxi
® iliber 1.000 Einwohner pro Taxi
Saarland iber 2.000 Einwohner pro Taxi

1.997 Einwohner
pro Taxi

Baden-Wiirttemberg Bayern
2.466 Einwohner 1.647 Einwohner
pro Taxi pro Taxi

Sondererhebung des BMVI, aufbereitete Landerangaben Sta
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Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Geschéaftsbericht
2019/ 2020

Entwicklung
Zahl der Unternehmen

Anzahl der Taxiunternehmen zwischen 1960 und 2016

Bundesland 1960 1970 1982 1992 1996 | 2000 | 2004 | 2008 2012 2016 \2’%'?2'15‘92'3?3
Baden-Wirttemberg 712 1.663 | 2.306| 2.195 | 2.139 2191 1.991 | 1.860 | 1746 | 1.875 +74 %
Bayern 1.325 | 3.700 | 4.499| 4.284 | 4.395 | 4.146 | 3.716 | 3.906 | 3.972 | 3.840 -3.3%
Berlin 1136 | 3.626 | 3.720| 4.227 | 4.210 | 3.768 | 3.284 | 3.154 | 3.001 | 2935 | -22%
Brandenburg - - - - 690 560 488 495 383 358 | -65%
Bremen 341 541 639 535 448 27 346 328 316 288 | -89%
Hamburg 1.276 2884 | 3.064| 2.666 | 2.544 | 2.248 1913 | 2093 | 2150 | 2.106 | -2,0%
Hessen 940 1.494 | 2.296| 2.314 | 2145 | 2369 | 1.998 | 2.044 | 2.028 | 1.992 -1.8%
Mecklenburg-Vorpommern - - - - 689 | 544* 503 416 323 334 | +3.4%
Niedersachsen 306 961 | 1.539| 1336 | 1269 1130 | 1.058 861 | 1.008 988 | -20%
Nordrhein-Westfalen 1.049 | 2704 | 5.928| 5.330 | 5.337 | 4.848 | 4.622 | 4.432 | 479 | 3.7745 | -104 %
Rheinland-Pfalz 342 494 710 657 648 655 593 585 573 538 -61%
Saarland 76 90 248 257 220 207 163 164 153 150 -20%
Sachsen - - -l 2614 | 1.624 | 1374 1.101 | 1.000 872 762 | -126%
Sachsen-Anhalt - - - - 607 424 307 280 225 2M | -62%
Schleswig-Holstein 18 258 657 564 663 613 566 600 642 636 | -09%
Tharingen - - - 1.139 503 348 233 200 180 174 -3.3%
Bundesgebiet gesamt 7.621 | 18.423 |25.606 | 32.500 | 28.131 |25.496 |22.882 | 22.418 | 21.751 {20.932 | -3.8%
Anzahl der Mietwagenunternehmen zwischen 1960 und 2016
Bundesland 1960 1970 1982 1992 1996 | 2000 | 2004 | 2008 2012 2016 \2'%? oo
Baden-Wirttemberg 1.808 1.055 886 741 779 879 853 968 | 1.005 954 -51%
Bayern 2.081 1.736 1.112 934 905 1128 | 1.078 1.276 | 1.407 1.421 +10 %
Berlin 13 339 103 170 158 226 244 284 305 328 +75%
Brandenburg - - - - 236 258 346 364 400 442 | +105%
Bremen 17 81 28 3 36 24 29 31 33 34 | +30%
Hamburg 101 35 25 34 47 56 59 54 74 92 | +24,3%
Hessen 1.067 827 467 476 428 621 632 733 795 930 | +17.0%
Mecklenburg-Vorpommern* - - - - 4 B4 141 214 210 230 | +95%
Niedersachsen 2.126 1.462 986 725 751 719 874 594 753 689 | -85%
Nordrhein-Westfalen 2612 | 2.379 1.331 1136 | 1.037 | 1027 | 1140 | 1392 | 1526 | 1.487 | -26%
Rheinland-Pfalz 845 686 690 550 472 461 495 468 500 426 | -148%
Saarland 245 145 97 108 43 66 56 65 67 59 | -19%
Sachsen - - - n3 232 420 498 600 631 543 | -13.9%
Sachsen-Anhalt - - - - 85 183 214 256 270 268 -07%
Schleswig-Holstein 675 377 296 289 223 256 170 212 163 154 | -55%
Tharingen - - - 33 122 189 226 262 292 264 | -96%
Bundesgebiet gesamt 11.790 9.122 | 6.021| 5.500 | 5.596 | 6.577 | 7.055 | 7.764 | 8.431 | 8.321 -13%

*Zahlen 2000 Mecklenburg-Vorpommern geschatzt

Sondererhebung des BMVI, aufbereitete Landerangaben Stand Dezember 2016
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Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Zahlen liber den Taxi-
und Mietwagenverkehr

Entwicklung
Zahl der Unternehmen

Taxi- und Mietwagenunternehmer mit ,Mischkonzession”

HTAXI

Bundesland 1960 1970 1982 1992 1996 | 2000 | 2004 | 2008 2012 2016 ¥%f{a'z"ie{g?g
Baden-Wirttemberg 259 396 196 181 251 229 215 221 225 258 | +14,7%
Bayern 513 615 692 534 417 409 316 286 185 147 | -20,5 %
Berlin 1 32 - - - - - - - - 00 %
Brandenburg - - - - 81 95 N4 104 142 122 | -141%
Bremen - 16 - - - - - - - - 00 %
Hamburg 29 20 - - - - - - - - 0,0 %
Hessen 177 234 113 122 100 13 87 84 87 82 -57%
Mecklenburg-Vorpommern* - - - - 10 10 2 1 1 3 |+2000 %
Niedersachsen 290 353 215 129 75 63 97 70 60 48 | -20,0 %
Nordrhein-Westfalen 452 814 120 37 39 32 50 17 14 2| -857%
Rheinland-Pfalz 138 174 59 50 38 47 35 26 30 16 | -46,7 %
Saarland 16 48 9 16 14 n 9 10 10 | +100%
Sachsen - - - 219 197 197 207 176 155 132 | -148%
Sachsen-Anhalt - - - - 141 135 139 121 96 75 | -219%
Schleswig-Holstein 134 2N 62 107 120 132 123 108 105 103 -1.9%
Thiringen - - - 98 150 141 178 195 183 147 | =197 %
Bundesgebiet gesamt 2.009 | 2973 | 1.466| 1850 | 1.633 1.614 | 1572 1.419 | 1.293 1146 | -14%
Taxi- und Mietwagenunternehmer ohne ,Mischkonzession”
Bundesland 1960 1970 1982 1992 1996 | 2000 | 2004 | 2008 2012 2016 \2'%'13 z"ﬂ‘*{g?g
Baden-Wirttemberg 221 336 365 322 321 414 361 390 451 437 -31%
Bayern 104 282 196 261 291 391 489 533 613 642 +4,7%
Berlin 6 - - - - - 13 0 52 21 | -59,6 %
Brandenburg - - - - 157 222 203 172 186 224 | +20,4 %
Bremen 13 7 12 2 3 8 5 5 9 | +800%
Hamburg 9 12 4 - - - n 15 32 | +113.3%
Hessen 87 148 203 191 200 292 303 37 349 331 -52%
Mecklenburg-Vorpommern* - - - - 158 209 199 202 164 229 | +39,6 %
Niedersachsen 148 317 387 405 460 489 5N 394 538 595 | +10,6 %
Nordrhein-Westfalen 636 886 937 850 841 963 916 929 984 887 | -99%
Rheinland-Pfalz 63 181 258 231 225 267 199 223 227 220 -31%
Saarland 72 93 52 98 66 69 74 61 60 54 | -10,0 %
Sachsen - - - 31 313 401 447 436 436 431 -11%
Sachsen-Anhalt - - - - 162 209 208 215 224 217 -31%
Schleswig-Holstein 7 m n7 97 17 100 84 66 56 64 | +14,3%
Thiringen - - - 82 143 194 204 174 168 225 | +33.9%
Bundesgebiet gesamt 1.430 2373 | 2529| 2700 | 3.456 | 4.223 | 4.219 | 4.182 | 4528 | 4618 | +2,0%

*Zahlen 2000 Mecklenburg-Vorpommern geschatzt

Sondererhebung des BMVI, aufbereitete Landerangaben Stand Dezember 2016
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und Mietwagen e.V.

Geschéaftsbericht
2019/ 2020

Beforderte Personen

im Taxi- und Mietwagenverkehr

bis 1990 nur alte Bundeslander | - 2020-voriufigerwert
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Ursprungsdaten: ,Verkehr in Zahlen”, Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur.

Ab 1996 eigene Schatzungen basierend auf den Angaben von ausgewahlten Taxizentralen.

2018 | 2018 |2020
*
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Bundesverband Taxi Zahlen iiber den Taxi-
und Mietwagen e.V. und Mietwagenverkehr

Einnahmen
im Taxi- und Mietwagenverkehr

bis 1990 nur alte Bundeslander | - 20z0-voriautigerwert

5000 Mio.

4500 Mio.

4000 Mio.

3500 Mio.

3000 Mio.

2500 Mio.

2000 Mio.

1500 Mio.

1000 Mio.

500 Mio.

Euro

2000|2850 3100 | 3110 | 3120 | 3145 | 3120 | 3110 | 3200| 3275|3400 | 3375 | 3050|2980 |2920|3080| 33003520 3730 | 3580 | 3920 | 4077 | 4138 |4220|4400(4893 |5060 | 5160

Ursprungsdaten: ,Verkehr in Zahlen”, Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur.

Ab 1996 eigene Schatzungen basierend auf den Angaben von ausgewahlten Taxizentralen.
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Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Nothilfeorganisation
fir Taxifahrer

TAXIstiftung
Deutschland

er Beruf des Taxi- und Miet-
wagenfahrers gehdrt auf-
grund seiner langen Arbeits-
zeit, aber auch wegen der
mit dem standig steigenden Individu-
alverkehr in den GroBstadten zwangs-
laufig verbundenen Hektik zu einem
der anstrengendsten Berufe der heu-
tigen Zeit. Leider gehért erauch zu ei-
nem der gefahrlichsten, Raubtberfal-
le auf Taxifahrerinnen und Taxifahrer
gehdren weiterhin zur Tagesordnung.

So wurden 2019 wieder 230 Kollegin-
nen und Kollegen bei Uberfallen und
Tatlichkeiten verletzt, im Jahr 2018
212 Fahrer und Fahrerinnen. Glickli-
cherweise waren in diesem Zeitraum
keine ermordeten Kollegen zu bekla-
gen.

Auch wenn die Zahl der Tétungsde-
likte sinkt und seit 2008 ein deutli-

cher Rickgang der Verletztenzahlen
verzeichnet werden kann, ware eine
Entwarnung bei der Sicherheitslage
voreilig: so wurden von 1985 bis 2019
insgesamt 85 Taxifahrer und Taxifah-
rerinnen ermordet und tber 11.000 bei
Uberfallen und Tatlichkeiten verletzt!
Hinzu kommt noch eine beachtliche
Dunkelziffer durch Félle, die von der
Statistik der gesetzlichen Unfallver-
sicherung (Berufsgenossenschaft flr
Transport und Verkehrswirtschaft, BG
Verkehr) nicht erfasst werden. Fest-
zuhalten ist: praktisch taglich wird ein
Taxifahrer in Deutschland auch kor-
perlich Opfer eines Uberfalls.

Die hohe Zahl der ermordeten sowie
bei Uberféllen verletzten Taxifahrer
und Taxifahrerinnen zeigt vor allem,
dass die intensiven Anstrengungen
zur Verbesserung der Sicherheitslage
im Taxi fortgesetzt werden missen.

HTAXI

Blinkende Dachzeichen, diverse Ver-
besserungen in den Taxiausstattun-
gen der Fahrzeughersteller, aber auch
Uberfallschutzkameras sind solche
Entwicklungen, zu denen die Unter-
nehmen inzwischen greifen kdnnen.

Absolute Sicherheit im Taxi wird aber
wohllllusion bleiben. Viele gutgemein-
te und ambitionierte Vorschlage wie
z.B. die schusssichere Trennscheibe
im Fahrzeuginnenraum fanden weder
bei Taxifahrern noch der Kundschaft
Akzeptanz. Der Schlissel zur groBt-
mdglichen Sicherheit im Taxi liegt
nach allen Erfahrungen in Pravention
und den Vorziigen moderner Sicher-
heitstechnik, die vor wenigen Jahren
noch kaum denkbar erschienen.

Neuen Auftrieb bekamen die nach
Ansicht des Bundesverband Taxi und

Mietwagen e.V. (friher: Deutscher
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Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Taxi-
(BZP))
funktionierenden

und Mietwagenverband e.V.

optimalen, flachendeckend
Ortungssysteme
auch durch den allgemeinen Trend zu
vollautomatischen Vermittlungszent-
ralen auf GPS-Ortungs-Basis kombi-
niert mit Datentbertragung tber die
Mobilfunknetze. Durch die internati-
onalen Mobilfunkstandards steht ein
flachendeckendes Medium flr zeit-
gemaBe Alarmsysteme zur Verfligung,
die bei entsprechender Zentralenaus-
rustung mit relativ geringem Aufwand
und vertretbaren Kosten installiert
werden kénnen.

Die Ausrlstung praktisch der ge-
samten Bremer Taxiflotte mit Uber-
fallschutzkameras hat gezeigt, dass
diese enorme praventive Wirkung
haben. In kurzer Zeit fiel die Anzahl
der Uberfalle auf einen Bruchteil der
friheren Werte. Einer flachendecken-
den Ausristung in der Bundesrepub-
lik stehen derzeit leider immer noch
- angesichts des hohen Schutzwerts
menschlichen Lebens und korperli-
cher Unversehrtheit nicht nachvoll-
ziehbare - Bedenken der Landesda-
tenschutzbeauftragen entgegen.

Der Bundesverband wird auch kiinftig
mit seinen Ausschiissen jeder neuen
Idee zur Verbesserung der Sicherheit
aufgeschlossen gegeniiberstehen

und tatkraftig an der generellen Ver-
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30 Jahre

1991 - 2021

TA X / stiftung........

LCamaoi, nnﬂ!m_ Q!uﬂun.d- bﬂ--n‘u-h-n Raprhis

Spendenk onto: Frankfurter Volksbank e6
IBAN DE85 5019 0000 0000 3733 11 — BIC-Code FFVBDEFF

besserung der Sicherheitslage arbei-
ten. Es gibt also gute Anséatze, ande-
rerseits ist niemand so vermessen
zu glauben, dass es einen absoluten
Schutz geben kann und wird. Uberfal-
le werden leider auch in der Zukunft
nicht zu verhindern sein, deren Anzahl
zu verringern ist aber ein realistischer
und chancenreicher Ansatz.

Im Jahre 1991 flihrten Vorstand und
Auto Zent-
rale Stuttgart e.G. die Taxistiftung

Aufsichtsrat der Taxi

Deutschland ein, deren Aufgabe es
ist, unschuldig in Not geratenen Op-

fern von Gewaltverbrechen aus dem
Taxi- und Mietwagengewerbe zu hel-
fen und deren finanzielle Not zu lin-
dern. GroBen Auftrieb erhielt die Stif-
tungstatigkeit durch den Beitritt des
Bundesverbandes im Jahre 1993. Im
Zusammenwirken mit den Stuttgar-
ter Kollegen wurde auch die Sitzver-
legung der Taxistiftung Deutschland
von Stuttgart nach Frankfurt am Main
zur Geschéaftsstelle des Bundesver-
bandes beschlossen. Mit dessen Um-
zug im November 2018 nach Berlin hat
auch die Stiftung ihren Sitz nach Ber-
lin verlegt.



Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Nothilfeorganisation
fir Taxifahrer

TAXIstiftung

Deutschland

HTAXI

Gemeinniitzige Stiftung des birgerlichen Rechts

Der Vorstand der Stiftung setzt sich
zusammen aus den jeweils 3 gewahl-
ten Prasidiumsmitgliedern und dem
Geschéftsfihrer des Bundesver-
bandes sowie den 3 Mitgliedern des
Vorstandes der Taxi Auto Zentrale
Stuttgart e.G.

Im Jahr 2019 wurden den Konten der
Taxistiftung 25.444,11 € aus Spen-
den und betrieblichen GeldbuBen
gutgeschrieben. Fir satzungsgema-
Be Zwecke - also die Betreuung von
Taxifahrerinnen und Taxifahrern so-
wie deren Familienangehdorige durch
Gewahrung von Geldleistungen -
wurden zwischen 2017 und 2019 in 13
Fallen insgesamt 65.450 € als Unter-
stltzungsgelder ausgegeben. Ins-
gesamt leistete die TAXIstiftung in
den sechsundzwanzig Jahren ihres
Bestehens bis Ende 2019 784.048,85
€ an Hilfszuwendungen.

Die Mercedes-Benz AG spendete
der Taxistiftung wie in den Vorjah-
ren 2.500 €. Die FMS GmbH aus Graz
Uberwies 1.000 €. Im Rahmen eines
gerichtlichen Verfahrens leistete die
Intelligent Apps GmbH 5.000 € an die
Stiftung. Die Bremische Volksbank
eG spendete 1.000 €.

Auch Taxizentralen und Taxiunter-
nehmer zeigen ungebrochene So-
lidaritdt und vorbildliches Engage-

ment. So Uberwies der Minchener
IsarFunk sehr bemerkenswerte
9.500,50 €, ebenfalls aus Minchen
das Taxi Center Ostbahnhof 200 €
und die Taxi-Minchen eG 250 €. Aus
Hannover spendete der Unterneh-
mer Wolfgang Pettau 250 €.

Eine besonders kreative Spenden-
quelle hat der Berliner Taxiunter-
nehmer Rolf Feja aufgetan: als Vor-
stand der Berliner Innung betreut er
Filmaufnahmen an Taxihalteplatzen,
in 2019 spendeten Produktionsfir-
men im Gegenzug 350 €.

Wir bedanken uns natirlich auch
bei den zahlreichen nicht ausdriick-
lich erwahnten Spendern, die einen
wichtigen Beitrag fir die Arbeit der
TAXIstiftung Deutschland geleistet
haben!

Taxifahrer und -fahrerinnen
als Opfer von Uberfallen

Jahr Verletzte Tote
1985 253 2
1986 365 3
1987 290 4
1988 276 1
1989 261 5
1990 260 3
1991 323 4
1992 361 4
1993 384 2
1994 389 6
1995 337 10
1996 302 4
1997 208 2
1998 305 7
1999 298 3
2000 435 5
2001 412 5
2002 385 3
2003 485 =
2004 465 1
2005 325 3
2006 419 1
2007 460 2
2008 262 =
2009 259 1
2010 235 2
2011* 313 1
2012* 297 =
2013* 293 =
2014* 318 =
2015* 285 1
2016* 237 =
2017* 247 -
2018* 212 =
2019* 230 =

*Angaben ab 2011 Taxi + Mietwagen
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und Mietwagen e.V. 2019/ 2020

Prasidium

des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Taxifunk Berlin TZB GmbH
PersiusstraBBe 7

Hermann Waldner

Vizeprasident __ 10245 Berlin
Telefon (0 30) 202021101
Telefax (0 30) 202021102
E-Mail hermann.waldner@bundesverband.taxi _

Taxi-Union Frankfurt e. V.
___ Heidelberger StraBe 25

Herwig Kollar

Vizeprasident __ 60327 Frankfurt am Main
Telefon (069) 230715
Telefax (069) 231928
E-Mail herwig.kollar@bundesverband.taxi
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Bundesverband Taxi --_:gTAx'
und Mietwagen e.V. Organisation -

Weitere Vorstandsmitglieder

des Bundesverbandes Taxi und Mietwagen e.V.

Taxi-Genossenschaft ChemnitzeG ____ ~ Wolfgang Oertel
Werner-Seelenbinder-StraBe 13
09120 Chemnitz ____ Vorstandsmitglied

(0371) 3690015 _____ Telefon
(0371) 3690030 _____ Telefax
___wolfgang.oertel@bundesverband.taxi E-Mail

Taxi-Zentrale Miinstere.G. ______ Roland Bohm
Krogerweg14
48155 Miinster ______ Vorstandsmitglied

(0251)987790 ____ Telefon
(0251)9577925 ___ Telefax
__ roland.boehm@bundesverband.taxi E-Mail

Taxi Diisseldorfe.G. ___  Dennis Klusmeier
Kolner StraBe 356 ___
40227 Diisseldorf

Vorstandsmitglied

(0211) 777660 ____ Telefon
(0211) 777670 _____ Telefax
_ dennis.klusmeier@bundesverband.taxi E-Mail
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Bundesverband Taxi --_“TAXI
und Mietwagen e.V. Organisation -

Landesverbande, Zentralen
und Regionalverbande

im Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.

Suchhinweis: In der Liste finden Sie |hre lokalen und regionalen Ansprechpartner

Sortierung: Zentralen nach Stadt, Landesverbande nach Bundesland

Verband des Verkehrsgewerbes Baden e.V.
GF: RA Tobias Lang

VERBAND DES J
VERKEHRSGEWERBES "% d

BADEN EV.

Geschaftsstelle Freiburg Geschaftsstelle Mannheim
WeiBerlenstr. 9 Marie-Curie-StraBe 18

79108 Freiburg 68219 Mannheim

Telefon: (07 61) 705 23-0 Telefon: (06 21)8755 49 -10
Telefax: (0761)7 05 23-20 Telefax: (06 21)87 55 49 -12
E-Mail: verband@vv-baden.de E-Mail: verband@vv-baden.de
Internet: www.vv-baden.de Internet: www.vv-baden.de

Verband des Wiirttembergischen Verkehrsgewerbes e.V.
GF: RA Dr. Timo Didier

<%E

Hedelfinger StraBe 25 Telefon: (0711)4 0192 81
iﬁfﬂ‘gf"ﬁ%‘ézizv 70327 Stuttgart-Wangen Telefax: (0711)42 3810

Postfach 60 05 64, 70305 Stuttgart

Internet: www.vv-wuerttemberg.de E-Mail: info@vv-wuerttemberg.de

Landesverband Bayerischer Taxi- und Mietwagen-Unternehmen e.V.
GF: Thomas Kroker, Christian Linz

EngelhardstraBe 6 Telefon: (0 89)77 3077
81369 Miinchen Telefax: (0 89)77 24 62
Internet: www.taxi-bayern.de E-Mail: info@taxi-bayern.de

Innung des Berliner Taxigewerbes e.V.
GF: Leszek Nadolski

W Persiusstrasse 7 Telefon: (030)2362 7201
10245 Berlin Telefax: (0 30)23 62 72 03
Internet: www.taxiinnung.org E-Mail: info@taxiinnung.org
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Taxiverband Berlin, Brandenburg e.V.

GF: Boto Topfer

PersiusstraBe 7

Telefon: (0 30)20 2021319

10245 Berlin

Internet: www.taxiverband-berlin.de

E-Mail: kontakt@taxiverband-berlin.de

TaxiDeutschland Berlin e.V.

TAXI Pg].ltscllland.

GF: Ertan Ucar

PersiusstraBe 7

Telefon: (030)202021310

10245 Berlin

Telefax: (030)202021311

Internet: www.taxideutschland.eu

E-Mail: berlin@taxideutschland.eu

Berliner Taxivereinigung e.V.

GF: Richard Leipold

Peter-Vischer-StraBBe 12

Telefon: 01778311956

12157 Berlin

Telefax: (0 30)859 6363 6

Internet: www.berliner-taxi-vereinigung.de

E-Mail: info@berliner-taxi-vereinigung.de

TaxiFunk Berlin TZB GmbH

GF: Hermann Waldner

TaxiFunk

v

443322 |

Persiusstrasse 7

Telefon:(030)202021101

10245 Berlin

Telefax:(030)202021102

Internet: www.taxifunk.de

E-Mail: waldner@taxifunk.de

Taxi-Ruf Wiirfelfunk "0800-CABCALL" AG

WiirfelFunk

< V w:

210101

GF: Hermann Waldner

Persiusstrasse 7

Telefon:(030)202021101

10245 Berlin

Telefax:(030)20202110 2

Internet: www.wuerfelfunk.de

E-Mail: waldner@wuerfelfunk.de

080



Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Organisation

HTAXI

Landesverbande, Zentralen und Regionalverbande

im Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.

Quality Taxi Vermittlungs GmbH

GF: Hermann Waldner

Quality Taxi
Persiusstrasse 7 Telefon: (030)202021101
: 10245 Berlin Telefax:(030)202021102
263000
Internet: www.qualitytaxi.de E-Mail: waldner@qualitytaxi.de
Taxi Berlin TZB GmbH "Cityfunk"
GF: Hermann Waldner
CityFunk

Berlin

210202

PersiusstraBe 7

Telefon: (030)20202110 1

10245 Berlin

Telefax:(030)202021102

Internet: www.cityfunk.de

E-Mail: waldner@cityfunk.de

SpeedCab Taxifunk GmbH
GF: Hermann Waldner
SPEED
CAB
Genthiner StraBe 36 Telefon: (0 30) 4140 4100
414040 107858Berlin Telefax: (0 30) 4140 42 00
Internet: www.speedcab.de E-Mail: waldner@taxi.eu
Bielefelder Funk-Taxi-Zentrale e.G.
GF: Spyridon Athanasiou
~
TAXI
BIETAG7111  Eckendorfer Str. 91-93 Telefon: (05 21)97 11222

33609 Bielefeld

Telefax: (05 21)97 11212

Internet: www.taxibielefeld.de

E-Mail: bieta@t-online.de

Funk-Taxi-Zentrale Hansa e.G.

GF: Karl-Heinz Heinrich

TreppenstraBe 3

Telefon: (05 21) 44 43 66

33647 Bielefeld

Telefax: (05 21) 44 4370

E-Mail: apo285@arcor.de
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Taxi Bochum eG

TAXi BOCHUM
0234333 000

GF: Christian Weidmann

Ehrenfeldstr. 34

Telefon: (02 34)3330010

44789 Bochum

Telefax: (02 34)3 33 00 40

Internet: www.taxibochum.de

E-Mail: buero@taxibochum.de

Taxi Bonn eG

TAX 1 |

BONN 2255 55 55

GF: Claus Lenz

MackestraBe 32

Telefon: (02 28) 55 55 500

53119 Bonn

Telefax: (02 28) 55 55 522

Internet: www.taxibonn.de

E-Mail: info@taxibonn.de

Fachvereinigung Personenverkehr « Verband fiir das

“ Fachvereinigung ..
“w..— Personenverkehr
Vehant e ds Peremiclrgevee. )

hand Bremen <.

Personenverkehrsgewerbe Landesverband Bremen e.V.

GF: Fred Buchholz

Jakobistr. 20

Telefon: (04 21)14015 4

28195 Bremen

Telefax: (04 21)140188

Internet: www.taxi-bremen.de

E-Mail: fvp@taxi-bremen.de

Taxi Dortmund eG

GF: Dieter Zillmann

Kdnigswall 42

Telefon: (02 31)90 60-0

44137 Dortmund

Telefax: (02 31) 14 44 58

Internet: www.taxi-dortmund.de

E-Mail: info@taxi-dortmund.de

Taxi-Disseldorf eG

TAXI

D

sseldorf

33 333/99 999

Kommt wi

¢ gerufen seit 1928

GF: Dennis Klusmeier

Kolner StraBe 356

Telefon: (02 11) 77 76 60

40227 Disseldorf

Telefax: Verwaltung (02 11)7776 70

Internet: www.taxi-duesseldorf.com

E-Mail: vorstand@taxi-duesseldorf.com
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Taxi-Funktaxi-Zentrale Duisburg e.G.

TAXI

DUISBURG

GF: Hayati Karakas, Timur Vardar

Im Schlenk 78

Telefon: (02 03) 42 5555

47055 Duisburg

Telefax: (02 03) 4117 04

Internet: www.taxi-duisburg.net

E-Mail: vorstand@taxi-duisburg.net

Taxi Essen e.G.

Gute Fahrt!
Seit 1919.

GF: Michael Rosmanek

Bottroper StraBe 298 a

Telefon: (02 01)8 66 54

45356 Essen

Telefax: (02 01)66 16 88

Internet: www.taxiessen.de

E-Mail: m.rosmanek@taxiessen.de

Taxi-Union Frankfurt e.V.

GF: RA Herwig Kollar

Heidelberger StraBe 25

Telefon: (069)23 0715

60327 Frankfurt am Main

Telefax: (069)2319 28

E-Mail: taxiunion@t-online.de

Frankfurt's TAXI-RUF® 23 oo 01

GF: Dieter Schlenker

Heidelberger StraBe 25

Telefon: (0 69)25 20 25

60327 Frankfurt am Main

Telefax: (0 69)25 00 00

Internet: www.taxi-frankfurt.de

E-Mail: Dieter.Schlenker@taxi-frankfurt.de

Taxi 33° Echo-Funk®

Echo-Funk

GF: Dieter Schlenker, Ufuk Gergin

Heidelberger StraBe 25

Telefon: (0 69)25 20 25

60327 Frankfurt am Main

Telefax: (069)2500 00

Internet: www.33echofunk.de/

E-Mail: Dieter.Schlenker@taxi-frankfurt.de
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Taxi Gelsen IG

GF: Erkan Sarial

Husemannstr. 59 Telefon: (02 09)152 15
Taxi Gelsen 3
55555 45879 Gelsenkirchen Telefax: (02 09)152 14
Internet: www.taxi-gelsen.de E-Mail: mail@taxi-gelsen.de

Taxi Hagen e.G.

GF: Antonio Ascenso Gomes, Gottfried Kura

s Taxi Hagen..

Tran3port von personen und SIS

Elberfelder StraBe 89 Telefon: (023 31)12 5555
58095 Hagen Telefax: (023 31)12 55 66
Internet: www.taxihagen.de E-Mail: vorstand@taxihagen.de

Taxi & Mietwagengenossenschaft Halle/Saale eG

GF: Winfried Bahr

Bergschenkenweg 55a Telefon: (03 45)52 52 52
06118 Halle/Saale Telefax: (03 45)52 52 566
Internet: www.taxi-halle.de E-Mail: vorstand@taxihalle.de

Taxen-Union Hamburg e.V.

GF: Christian Briggmann, Thomas Lohse

TAXEN-UNION _iii
‘!i!sHAMBURG eV.

Am Schiffbeker Berg6 a Telefon: (0 40)211173 61
22111 Hamburg Telefax: (0 40) 211173 41
Internet: www.taxen-union-hamburg.de E-Mail: info@taxenunionhh.de

Hansa Funktaxi e.G.

GF: Thomas Lohse

HANSA-TAXI
211211
Am Schiffbeker Berg 6 a Telefon: (0 40)21119 50
22111 Hamburg Telefax: (0 40) 21117 341
Internet: www.taxi211211.de E-Mail: info@taxi211211.de

084



Bundesverband Taxi
und Mietwagen e.V.

Organisation

HTAXI

Landesverbande, Zentralen und Regionalverbande

im Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.

Taxi-Dienst Hanau Stadt und Land e.G.

GF: Dieter Schlenker, Marten Cliver

Am Hauptbahnhof 14 a

Telefon: (0 6181)2560 25

63450 Hanau

Telefax:(069)251212

Internet: www.taxi-hanau.de

E-Mail: info@taxi-hanau.de

Landesverband Hessen fiir das Personenbeférderungsgewerbe e.V.

2

GF: Hanz-Peter Kratz

Breitenbachstr. 1

Telefon: (0 69)792078 10

60487 Frankfurt am Main

Telefax: (069)79207812

Internet: www.taxiverband-hessen.de

E-Mail: info@taxiverband-hessen.de

Fachverband PKW-Verkehr Hessen e.V.

GF: Dipl. oec. Mathias Hérning

WolfsangerstraBe 100

Telefon: (05 61)71817

34125 Kassel

Telefax: (05 61)10 42 60

Internet: www.fachverband-pkw.de

E-Mail: info@fachverband-pkw.de

TAXI-FUNK-ZENTRALE KARLSRUHE eG

Wi &
44144

GF: Oguz Balkan, Uwe Katzlirsch

Auf der Breit 9b

Telefon: (0721)944 14 4

76227 Karlsruhe

Telefax: (0721)944 14 30

Internet: www.taxi-ka.de

E-Mail: info@taxi-ka.de

Taxi Koblenz e.G.

33055)

taxi-koblenz

GF: Hans-Gerd Gutendorf

Moselring 11

Telefon: (02 61)579 04 84

56073 Koblenz

Telefax: (02 61)17473

Internet: www.taxi-koblenz.org

E-Mail: taxi-koblenz@t-online.de
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TAXI RUF Koln wirtschaftliche Vereinigung Kélner Taxiunternehmer eG

GF: Dipl.-Jur.(YU) Aleksandar Dragicevic

Bonner Wall 37 Telefon: (02 21)16 80 8-0
D-50677 Kéin Telefax: (02 21)16 80 8117
Internet: www.taxiruf.de E-Mail: info@taxiruf.de

Krefelder Funktaxi-Besitzerverein

GF: Dirk Gleixner

Moltkeplatz 1 Telefon: (02151)63 3550
47799 Krefeld Telefax: (0 2151)63 3553
Internet: www.taxiruf-krefeld.de E-Mail: info@taxiruf-krefeld.de

Taxi & Mietwagen Genossenschaft Magdeburg eG

e 137373

GF: Wolfgang Hibner, Frank Tempel

GroBe Diesdorfer StraBe 47 Telefon: (03 91)73 7373
39110 Magdeburg Telefax: (03 91)73 3260 2
Internet: www.taximagdeburg.de E-Mail: taxiruf@taximagdeburg.de

Taxi Jakubiak

GF: Michael Menrath

Otto-Hue-StraBe 10 Telefon: (023 65)4 44 00
45772 Marl Telefax: (023 65) 4133 61
Internet: www.taxi-jak.de E-Mail: order@taxi-jak.de

Landesverband fiir das Taxi- und Mietwagengewerbe Mecklenburg/Vorpommern e.V.

GF: Toralf Keiler

WallstraBe 66 Telefon: (03 85)71 7171
19053 Schwerin Telefax: (03 85)710573
Internet: www.taxilandesverband-mv.de E-Mail: Info@taxilandesverband-mv.de
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IsarFunk Taxizentrale GmbH & Co. KG

GF: Christian Hess, Hermann Waldner

i~
ISARJUNK
bl K

450 540 Rosenheimer Str. 139 Telefon: (0 89) 45 05 4112
81671 Mlnchen Telefax: (0 89)49 0010 86
Internet: www.isarfunk.de E-Mail: christian.hess@isarfunk.de
Taxi-Zentrale Miinster e.G.
GF: Roland B6hm, Edgar Moeller, Sven Kessler

o,

60011

-

Krogerweg 14

Telefon: (02 51)98 7790

48155 Mlinster

Telefax: (02 51)9 8779 25

Internet: www.taxi-60011.de

E-Mail: vorstand@taxi-60011.de

Gesamtverband Verkehrsgewerbe Niedersachsen (GVN)e.V.

O

A== FhE
wwawu'

»

Fachvereinigung Taxi und Mietwagen

GF: Gunther Zimmermann

Lister Kirchweg 95

Telefon: (05 11)96 26-280

30177 Hannover

Telefax: (05 11) 96 26-289

Internet: www.gvn.de

E-Mail: taxi@gvn.de

Fachvereinigung Personenverkehr Nordrhein Taxi-Mietwagen e.V.

GF: Holger Goldberg

Siemensstr. 1

Telefon: (0 2173)9599-0

40789 Monheim

Telefax: (0 2173)95 99-25

Internet: www.eurotaximesse.de

E-Mail: info@fp-nordrhein.de

Taxi-Verband Nordrhein-Westfalen e.V.

GF: RA Dr. Michael Hoog

Kolner Str. 356

Telefon: (02 11)7776 61

40227 Disseldorf

Telefax: (02 11)77 76 70

Internet: www.taxi-verband-nrw.de

E-Mail: info@taxi-verband-nrw.de
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Taxi-Funk Offenbach e.G.

m/GMSI

GF: Dieter Schlenker, Yvonne Schneider

DaimlerstraBe 1 Telefon: (069)80 22 2
63071 0ffenbach Telefax: (069)80226
Internet: www.taxi-offenbach.de E-Mail: info@taxi-offenbach.de

Funk-Taxi-Vereinigung Remscheid

' Funk-TAXI-Vereinigung Remscheid
s . W 33333 oder 19410

GF: Armin Schotz

Lenneper StraBe 2 Telefon: (02191)38 8725
42855 Remscheid Telefax:(02191)591808 8
Internet: www.taxizentrale-rs.de E-Mail: info@taxi-remscheid.de

Verband des Verkehrsgewerbes Rheinland e.V.

WDV

VERBAND DES VERKEHRSGEWERSES

rheinland -«

Fachvereinigung Droschken- und Mietwagenverkehr

GF: Guido Borning LL.M.

Moselring 11(Postfach 201 431) Telefon: (02 61) 494-330
56073 Koblenz (56014 Koblenz) Telefax: (02 61) 494-339
Internet: www.vdv-rheinland.de E-Mail: g.borning@vdv-rheinland.de

Verband des Verkehrsgewerbes Rheinhessen-Pfalz e.V.

\TA/
Wr

Verband des
Verkehrsgewerbes
Rheinhessen-Pfaiz

Fachsparte Taxi und Mietwagen

GF: RA Heiko Nagel

LauterstraBe 17 Telefon: (06 31)37161-0
67657 Kaiserslautern Telefax: (06 31)37161-11
Internet: www.vvrp.com E-Mail: mail@vvrp.com

Landesverband Verkehrsgewerbe Saarland (LVS)e.V.

088

Fachvereinigung Taxi- und Mietwagenverkehr

GF: Hartwig Schmidt

Metzer StraBe 123 Telefon: (06 81)9250-0
66117 Saarbriicken Telefax: (06 81)92 50 - 190
Internet: www.lvs-saar.de E-Mail: info@lvs-saar.de
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Landesverband Sachsischer Taxi- und Mietwagenunternehmer e.V.

\dgsverba,, o
NS %

g )
ey Jau:ﬁ\%\:\

GF: Jan Kepper

Hauptgeschaftsstelle Dresden

Telefon: (0351)211210

Bodenbacher Str. 122

Telefax:(0351)2112191

01277 Dresden

Internet: www.taxi-lvs.de

E-Mail: jan.kepper@taxi-lvs.de

Taxi-Zentrale Solingen e.G.

Mlnnnnﬂmmﬂ%{lﬂﬂ

GF: Ertan Cati, Clineyd Ulupinar

KronprinzenstraBe 32a

Telefon: (02 12)120 88

42655 Solingen

Telefax:(0212)27 24 67

Internet: www.taxizentrale-solingen.de

E-Mail: info@taxizentrale-solingen.de

Landesverband Thiiringen der Taxi- und Mietwagenunternehmen e.V.

GF: Michael Beer

Postfach 1430 (Rudolf-Breitscheid-Str. 61)

Telefon: (034 47)502919

04584 Altenburg (04600 Altenburg)

Telefax: (0 34 47)83 77 64

E-Mail: taxi-beer@t-online.de

Landesverband Thiiringen des Verkehrsgewerbes (LTV)e.V.

Landesverband |

Fachvereinigung Personenverkehr

GF: Dipl.-Wirt.-Ing. (FH) Martin Kammer

Inder Langen Else 2

Telefon: (0361)653090

99098 Erfurt

Telefax: (03 61)653 0915

Internet: www.ltv-thueringen.de

E-Mail: info@Itv-thueringen.de

Funk-Taxi-Zentrale GbR

TAXI ﬁi)\FdUCHS

GF: Michael Fuchs

PoststraBe 18

Telefon: (023 02)520 02

58452 Witten

Internet: www.fuchs-taxi.de

E-Mail: michael.fuchs@fuchs-taxi.de
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Fahrzeug-Industrie

Ford-Werke GmbH

Henry-Ford-Str. 1 Telefon: (0221)9 0175 41
@ 50735 Koln Telefax: (0221)9 0174 84
Internet: www.ford.de/kaufberatung/geschaeftskunden
Neumitglied Jaguar Land Rover Deutschland GmbH
Campus Kronberg 7 Telefon: (06173) 32710
61476 Kronberg im Taunus Telefon: (0151)18 0130 15

E-Mail: cengler@jaguarlandrover.com

Internet: www.jaguarlandrover.com

Mercedes-Benz AG Mercedes-Benz Vertrieb Deutschland
MuhlenstraBe 30 Telefon: (030)26 94 - 26 94
10243 Berlin Telefax: (07 11)17 79 07 63 89

E-Mail: tim.podszus@daimler.com

Internet: www.mercedes-benz.de/taxi

Opel Automobile GmbH

Verkauf D 1-04

65423 Riisselsheim
Internet: www.opeltaxi.de

TOYOTA DEUTSCHLAND GmbH

Toyota-Allee 2 Telefon: (022 34)1022120
C/n\ 2R 50858 Kdln Fax: (022 34)102 992120
‘_!) E-Mail: volker.frank@toyota.de
TOYOTA Internet: www.toyota.de/geschaeftskunden/taxi-programm
Volkswagen AG Vertrieb von Behdrden- und Sonderfahrzeugen
Brieffach 1913 Telefon: (053 61)9715 66
38436 Wolfsburg Telefax: (053 61)92 07 64

E-Mail: ute.schulenburg@volkswagen.de

Internet: www.volkswagen-taxi.de
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Volkswagen Nutzfahrzeuge Verkauf an Sonderabnehmer Taxi und Mietwagen
Brieffach 012/29670 Telefon:(0170)63 6902 8

@ Postfach 210580 Fax:(0511)798999526
30405 Hannover E-Mail: joachim.flaemig@volkswagen.de

Nutzfahrzeuge
Internet: www.vwn.de/taxi

Volvo Car Germany GmbH Vertrieb GroBkunden und Behdrden
Siegburger StraBe 229 Telefon: (060 74)303310
50679 Koln E-Mail: dietmar.ruhe@volovcars.com

Internet: www.volvocars.com/de

Taxizubehor-Industrie

DDS Digital Dispatch (Intl) Ltd
St Ives Business Park Telefon: 00 441954 78 08 88

\\ Parsons Green, St Ives E-Mail: uksales@digital-dispatch.com
DDS PE27 4AA Internet: www.digital-dispatch.co.uk

DIGITAL DISPATCH

United Kingdom

Finn Frogne GmbH
Minzgasse 4 Telefon: (070 71)79 20 90

FROG n E D-72070 Tlbingen Telefax: (070 71)79 20 91

E-Mail: info@frogne.de

Internet: www.frogne.de

FMS GmbH
Messendorfgrund 30 Telefon: 00 43(316) 40 68 76-0

fms A-8042 Graz Fax: 00 43(316) 40 68 76-16

T 1 1T E-Mail: office@fms.a

Internet: www.fms.at

Gefos Gesellschaft fir offene Systeme mbH
Lohbachstr. 12 Telefon: (02304)95290-0

E H n a E 58239 Schwerte Telefax: (023 04)952 90 - 29

E-Mail: naumann@gefos.net

Internet: www.gefos.net
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HALE electronic GmbH

electronic

Eugen-Muller-Str. 18

Telefon: 00 43(662)439011-0

A-5020 Salzburg

Fax: 00 43(662)439011-9

E-Mail: marketing@hale.at

Internet: www.hale.at

Interfacom S.A. - TAXITRONIC

C/ Torrent de I'Estadella, 64

Telefon: 00 34(93)2 66 20 30

E-08030 Barcelona

Fax: 00 34(93)3 03 3403

E-Mail: taxitronic@taxitronic.es

Internet: www.taxitronic.com

Kienzle Argo GmbH

AlboinstraBe 56 Telefon: (0 30)79 49 0055

12103 Berlin Telefax: (030)79 490012

KIENZLE — -
A ARGO E-Mail: info@kati.de

Internet: www.kati.de

Seibt & Straub AG

Taubenstr. 10 Telefon: (0711)96729-0

@ L 70199 Stuttgart Telefax: (0711)9 6729 - 49

E-Mail: stefan.straub@seibtundstraub.de
Internet: www.seibtundstraub.de

Semitron S.A.

Industrial Area of Sindos

Telefon: 00 30 23107969 63

57022-Gr Thessaloniki

Telefax: 00 302310796563

Greece

E-Mail: info@peterheedfeld.de

Internet: www.taxi.semitron.gr/de.html

Telekommunikation

092

Telekom Deutschland GmbH Geschéaftskunden
Fuhlsbittler Str. 29 Telefon: (0800)33 05667
22305 Hamburg Telefax: (03 91)58 010305 3

Internet: www.geschaeftskunden.telekom.de/verbaende/taxi
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Taxi-Spezialanbieter und Dienstleister

Much® Autohaus GmbH
Gewerbering 18 Telefon: (08 041)788 90
S-muCh 83646 Bad Télz Telefax: (08 041)788 93 3
AUTOHAUS GmbH E-Mail: much@taxifahrzeuge.de
Internet: www.taxifahrzeuge.de
Payone GmbH
Lyoner StraBe 9 Telefon: (02102)99 79 952

60528 Frankfurt am Main Telefax: (02102)99 79 903

E-Mail: retailgroups@payone.com

Internet: www.payone.com

Pravent GmbH Betriebsmedizin und Arbeitssicherheit
Wellinghofer AmtsstraBe 33 Telefon: (02 31)29 2780 21
V\ pravel J[h 44265 Dortmund Telefax: (02 31)28 2780 23
am

E-Mail: mail@praevent-gmbh.de

F

Batrisbsmadizin und Arbeftssicharhait

Internet: www.praevent-gmbh.de

Versicherungswirtschaft

mobile GARANTIE Deutschland GmbH

Knibbeshof 10 a Telefon: (05130)9757030
@ mobile 30900 Wedemark Telefax: (0513 0)9757059
e Mobil: (0170) 4404572

E-Mail: marketing@mobile-garantie.de

Internet: www.mobile-garantie.de

VdK Versicherung der Kraftfahrt - SIGNAL IDUNA Allgemeine Versicherung AG
Joseph-Scherer-StraBe 3 Telefon: (02 31)13573 15
SIGNAL IDUNA @ 44139 Dortmund Telefax: (02 31)13513 7315

VdK Versicherung der Kraftfahrt . . .
" E-Mail: info@vdk-online.de

Internet: www.vdk-online.de
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Die neue E-Klasse. Das Taxi.

In der neuen E-Klasse stecken Millionen Taxikilometer Erfahrung - und die umfangreiche
Ausstattung des Taxi-Pakets ab Werk. Ganz neu ist zum Beispiel die serienmafBige Exterieur-Line
AVANTGARDE. Zudem machen innovative Sicherheitssysteme und noch vieles mehr die neue
E-Klasse zum idealen Taxi: effizient, elegant, entschleunigend. Mehr dazu bei Ihrem Mercedes-Benz
Partner vor Ort und unter www.mercedes-benz.de/taxi

Mercedes-Benz




