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Die digitale TXI 2020 in Zahlen.

; 8 / Durchschnittlich 38% der Teilnehmenden waren
O Taxi- oder Mietwagenunternehmer/innen.
: ; : 8 Teilnehmende (insgesamt).

Minuten durchschnittliche Webinarlange.
Insgesamt haben die Teilnehmenden 69 Minuten
davon teilgenommen.

E ) 6 Gestellte Fragen von Teilnehmenden.

BUNDESVERBAND
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Wir haben nur einen Versuch. Und der muss sitzen!

Die Mobilitat der Zukunft ist elektrisch. Das steht politisch fest und ist
gesellschaftlich gewollt. Nach § 64b PBefG konnen Lander im Landesrecht im
Bereich Taxi und Mietwagen Vorschriften in Bezug auf die Fahrzeugemissionen
regeln. Viele deutsche Stadte haben bereits streckenbezogene und/oder
gebietsbezogene Fahrverbote flir konventionell betriebene Fahrzeuge
eingefihrt. Diese Fahrverbote werden auch das Taxi- und Mietwagengewerbe
betreffen, diesmal aber ohne Ausnahmeregelungen. Erste Verhandlungen
zwischen Taxi- und Mietwagenvertretungen und Behdrden finden bspw. bereits in
Hamburg statt. Europaische Stadte wie Amsterdam haben Taxen bereits in die
Verantwortung gezogen (100% emissionsfrei bis 2025)!

Das Taxi- und Mietwagengewerbe wird von den Behdrden aufgefordert, sich
starker im Bereich Antriebswende zu engagieren, Pioniergeist zu zeigen und eine
Vorreiterrolle bei der Flottenelektrifizierung einzunehmen. Denn das Gewerbe
bietet mit seinen eindrucksvollen 2,89 Mrd. Fahrkilometern im Jahr 2018
erhebliche Reduktionspotentiale im Bereich der Fahrzeugemissionen. Besser als
viele andere kann das Taxi damit zum Umwelt- und Gesundheitsschutz beitragen.

Gleichwohl ist klar, dass der Umstieg kein leichter ist. Anders als neue
Mobilitatsanbieter verflgt das mittelstandische Gewerbe Uber keine finanziellen
Geldgeber a la Volkswagen & Co, der das ,Geldverbrennen” zu Versuchszwecken
ermoglicht. Viele Taxler sind Einwagenbetriebe, haben nur einen Versuch. Und
der muss sitzen. Denn sonst steht die Existenz auf dem Spiel. Hier gilt es seitens
des Bundesverbandes die Politik zu sensibilisieren und sich fir spezifische
Losungen fir das Taxigewerbe einzusetzen. Der Umstieg auf Elektrofahrzeuge
bringt spezielle Anforderungen mich sich:

Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.

Ladeinfrastruktur / Strompreise

Taxen haben hohe Laufleistungen(z.T.
iber 100.000 km/Jahr). Daher muss der
Strompreis fair und langfristig planbar
sein (Flatrate, 5-Jahre-Festpreis).

Aktuell schwanken die Tankpreise stark.

Von theoretischen 30 ct. bisrealen 1€/
kWh.

Taxler haben haufig keinen
Betriebshof, keine private
Ladeinfrastruktur. Es bedar
schnellen, 6ffentlichen
Lademaglichkeiten
(exklusive Taxi-Hubs,
induktives Laden

am Taxistand)

Anschaffungspreis:
Fahrzeughersteller

mussen E-Fahrzeuge

auf den Markt bringen,

die auf die Bedurfnisse de
Branche angepasst sind. Ein
wichtiger Punkt sind hier die
Anschaffungskosten:

Fairer Preis/Finanzierungsmodelle
Kein Leasing

Faire Garantieregelungen
Umfangreiche Fordermittel
(bestehen seit dem Konjunkturpaket
2020)

an das E-Taxi

Betriebsablaufe

Stromladen dauert langer als Diesel
tanken. Betriebsablaufe mussen
angepasst werden, gerade bei
Mehrschichtbetrieb, um die Fahrzeuge
entsprechend laden zu kdnnen. Es
bedarf flexibler Pausenregelungen beim
Stromtanken (Arbeitszeitgesetz).
Fahrten missen weiterhin vermittelt
yerden durfen

Anforderungen

Batteriesicherheit
Garantie besteht
Haufig nur bis
150.000 Km.

Die Laufleistung betragt
jedoch >300.000 Km.

Die Batterie ist nicht versicherbar. Das
fuhrt im Schadensfall zu hohen Kosten.
Hier bedarf es taxifreundlicher Modelle
seitens der Hersteller, die langere
Batteriesicherheiten anbieten. Auch
hier gilt es als Bundesverband sich

flr entsprechende Vertrage einzusetzen

BUNDESVERBAND
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Theorie klingt gut. Aber in der Praxis muss es funktionieren.

Die Theorie zeigt, dass es geht. Bereits nach 60.000 gefahrenen Kilometern
amortisiert sich das E-Fahrzeug aus 6kologischer Perspektive gegentiber einem
vergleichbaren Benziner. Bereits nach 80.000 gegenlber einem Diesel. Und das
trotz Einberechnung des Zusatzaufwandes bei der Herstellung u. Entsorgung von
E-Fahrzeugen. Je mehr Kilometer das E-Fahrzeug gefahren wird, um so starker
der Effekt.

Aus okonomischer Perspektive sieht die Theorie ebenfalls positiv aus. So ist das
Betreiben eines Elektrofahrzeuges unter Berlicksichtigung der TCO* in
GroBstadten durchschnittlich glinstiger als der Diesel oder Benziner (T&E, 2020).
Dies ist jedoch stark von der Art des Ladens abh&ngig. So ist Normalladen (AC)
Uber Nacht um 14% glnstiger als das Laden am Tage (ebd.). Stérker wird der
Effekt beim Schnellladen an DC-Saulen. Auch hier gilt: unter der Voraussetzung,
dass Betreiber von E-Fahrzeugen eine private Ladeinfrastruktur haben und
keinen Mehrschichtbetrieb fahren missen, mag sich die Theorie leicht in die
Praxis umsetzen. Im Bereich Taxi und Mietwagen sind diese Voraussetzungen
jedoch haufig nicht gegeben, da kein Betriebshof besteht und auch kein

Ladekabel von der Mietwohnung tber den Flur auf die StraBe gelegt werden kann.

Die zentrale Botschaft ist deshalb: Flr den Taxibetrieb missen straBentaugliche
Erfahrungswerte und Daten aus dem Realbetrieb zur Uberlegung herangezogen
werden. Denn: es gibt nur einen Versuch. Und der muss sitzen. Gleichwohl sollte
es das Ziel sein, dass sich 6kologischer und 6konomischer ,Breakeven” mdglichst
zeitgleich ereignen. Dann ist die Elektrifizierung auch im Taxigewerbe leichter
maoglich. Das Ziel far die Zukunft muss es sein, durch klare Fakten die Angst vor
der Elektrifizierung zu nehmen und Akzeptanz fur den Umstieg zu schaffen.

*TCO bezeichnet eine ganzheitliche Betrachtungsweise bei der Wirtschaftlichkeitsberechnung. Dabei werden

nicht nur Investitionskosten betrachtet, beispielsweise die Anschaffung eines Fahrzeugs, sondern auch die
Kosten flr Betrieb, Reparaturen und Wartung fir die gesamte voraussichtliche Nutzungsdauer.

Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.

Treibhausgasemissionen der heutigen Beispielfahrzeuge der Kompaktklasse
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Anmerkungen: Strommix auf Basis von (Pehnt et al,, 2018); Verbrauch Elektroauto 16 kwh/100km (ohne Ladeverluste),
Benziner 5,9 |/100 km und Diesel-Pkw 4,7 |/100 km
Eigene Berechnungen ifeu
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Warum sollte das Gewerbe auf E-Mobilitat setzen?

(31. Mérz 2018) Hamburg

streckenbezogen ’ Diesel: Euro-5 u. schlechter

(01. Juli 2019) Gelsenkirchen

Diesel: Euro-5 u. schlechter

streckenbezogen )
Benziner: Euro-2 u. schlechter

(Entscheidung offen) Essen

Berlin (Ende November 2019)

Diesel: Euro-5 u. schlechter

Fahrverbotszone .
Benziner: Euro-2 u. schlechter

(Entscheidung offen) Koln

Diesel: Euro-5 u. schlechter| streckenbezogen

Darmstadt (01. Juni 2019)

Umfang u. betroffene Fahrzeuge offen

(Entscheidung offen) Aachen

Umfang u. betroffene Fahrzeuge offen

(Entscheidung offen) Bonn

Diesel: Euro-5 u. schlechter

- streckenbezogen
Benziner: Euro-2 u. schlechter
Mainz (01. Juli 2019)
Diesel: Euro-5 u. schlechter

i streckenbezogen
Benziner: Euro-2 u. schlechter

Stuttgart (01. Jan. 2019 - 01. Jul. 2020)

Diesel: Euro-5 u. schlechter

streckenbezogen )
Benziner: Euro-2 u. schlechter

(Entscheidung offen) FFM

Diesel: Euro-5 u. schlechter
Benziner: Euro-2 u. schlechter

Fahrverbotszone

... weil Fahrverbote fiir Diesel & Benziner in Stadten zunehmen und Gewerbetreibende in Zukunft

Diesel: Euro-4 u. schlechter (01.01.2019)
Diesel: Euro-5 (01.01.2020)

Fahrverbotszone

Diesel: Euro-5 (01.07.2020) | Kleine Umweltzone

keine Ausnahmeregelungen mehr erhalten werden (Bsp. Hamburg)

Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.
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Das bieten die Hersteller.
Vorgestellte E-Fahrzeuge im Taxisegment.

e ————

Jaguar |-Pace (2021)

Allgemein:

* Ladekapazitat: 90kWh

e Biszu 470 km Reichweite nach WLTP (Theorie)

e Biszu 380 km Reichweite im Realbetrieb (Praxis)

* Normalladen (AC) mit 11TkW (20-80% in ca. 8 Stunden)
« Schnellladen (DC) mit 100kW (20-80% in < 1Stunde)

e 400PS(0-100km/hin 4,8 Sekunden

Absicherung:
» JaguarCare (Gesamtfahrzeug)
o Garantie: 3 Jahre bzw. 100.000km
(optional erweiterbar auf 3 Jahre bzw. 300.000km)
o Batteriegarantie: 8 Jahre bzw. 160.000km
o Aktuell Verhandlung mit Versicherern Gber Verlangerung
flr Batterie analog Gesamtfahrzeug (3 Jahre / 300.000 km)

Taxipaket: Preise & Umbau

» |-Pace EV400 S: ab 64.957 EUR (netto)

* BAFA-Listung & Férderung mit 7.500 EUR (netto) gem.
Innovationspramie (Umweltbonus des Bundes)

* Bundesweite Konformitat fir den Taxibetrieb

» Taxi-Pakete ab August 2020 Gber alle Jaguar Partner bestellbar

(Lieferungin Q4 2020)

INTAX ist offizieller Jaguar Taxi-Umrister

2020/2021: Jaguar I-Pace-Wochen Hamburg (Test-u. Probefahrten)

Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V. 10

Polestar 2

Allgemein:

* Ladekapazitat: 300kWh

e Biszu 470 km Reichweite nach WLTP (Theorie)

» Reichweite im Realbetrieb (Praxis): keine Daten

* Normalladen (AC) mit 11TkW (20-80% in ca. 5 Stunden)

e Schnellladen (DC) mit 150kW (20-80% in 40 Minuten)

e 400PS(0-100km/hin 4,7 Sekunden

o Kofferraumvolumen: 440 Liter

« Partner von Plug-Surfing (mit einem Chip tiberall laden)

Absicherung:
+ Batteriegarantie: 8 Jahre oder 160.000 km (70% Batterie-
Leistungsversprechen) oder 2 Jahre ochne Km-Begrenzung

Taxipaket: Preise & Umbau

» Polestar 2: ab 48.400 EUR (brutto) inkl. Férderungen
¢ Taxiumbau durch ADLER (analog VolvoCars)

* Kosten: 3.000 EUR

» Spiegeltaxameter, Taxialarm, Taxi-Schild

» Verflgbarkeit + Lieferung: 04 2020

* Bestellung nur Gber polestar.com

BUNDESVERBAND
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Das Dilemma zwischen Theorie und Praxis.

Fir den privaten Gebrauch gibt es bereits eine Vielzahl an E-Fahrzeugen, die zu
einem erschwinglichen Preis erwerbbar sind. Auch Premiumfahrzeuge sind
bereits in diversen Varianten verfigbar. Das Taxi- und Mietwagengewerbe hat
jedoch spezielle Anforderungen an ein E-Fahrzeug, was den Umstieg deutlich
schwieriger gestaltet.

Aktuell befinden sich Taxler, die den Umstieg wagen wollen in einer Dilemma-
Situation. Zwar gibt es Fahrzeuge, die den Anforderungen des Gewerbes
entsprechen, doch sind dies Fahrzeuge des Premiumsegments, die hohe
Anschaffungspreise haben und aktuell mit kaum taxirelevanten Praxiswerten
brillieren kdnnen (Ausnahme Jaguar). Somit hat das Taxigewerbe das Problem,
dass ihm Pilotprojekte und Daten aus dem Berufsalltag fehlen. Daten, die immer
entscheidend sind wenn eine Kaufentscheidung getroffen werden soll, da die
Daten der Theorie (Reichweite, Batteriesterblichkeit etc.) selten denen der Praxis
entsprechen.

Zur Auflésung dieses Problems stellt die Bundesregierung im Rahmen des
Zukunfts- und Konjunkturpakets, aber auch in speziellen Férderprogrammen
entsprechende Mittel zur Verfigung. Auch die Lander, Kommunen und Hersteller
bieten Fordermaglichkeiten an. Der Zugang zu entsprechenden Antrégen und
Forderprogrammen ist jedoch aktuell uniibersichtlich und schwer zuganglich.

Hier kommt der Bundesverband ins Spiel, der mit Hilfe von
Informationsmaterialien und einer Ubersicht zu Férdermdglichkeiten fiir
Fahrzeuge seine Mitglieder unterstitzen kann. Auch bei der Vermittlung von
madglichen Kooperationen zwischen Herstellern und Taxiunternehmern fr
Pilotprojekte kommt dem Bundesverband eine entsprechende Bedeutung zu. Die
Industrie erwartet vom Bundesverband, eine Vermittlerrolle einzunehmen.

Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.

n

Keinen Kraftprotz, sondern Langlebigkeit
Fahrzeuge wie der Jaguar |-Pace und der
Polestar 2 sind mit 400PS ausgestattet. Das
ist aus mehrerer Hinsicht ungeeignet fir den
Taxen- und Mietwagenverkehr:

Hauptsachlich innerstadtischer Betrieb
Geringere Haltbarkeit der Komponenten
Héhere Versicherungskosten

Héherer Verbrauch

Fur mehr Langlebigkeit und
geringere Kosten (TCO)ist
fir das Taxigewerbe eine
Drehmomentreduktion

bei Premium-

Fahrzeugen wichtig.

Spezielle Garantiebestimmungen
Hersteller bieten aktuell Garantieleistungen
fir Batterien von ca. 160.000 km an. Dies ist
fir den Taxibetrieb aufgrund der hohen
Batteriekosten (10.-12.000€) im Schadenfall
zu wenig, da Taxen bereits pro Jahr knapp
100.000 km fahren. Wiinschenswert waren
hier taxi- und mietwagenspezifische Vertrage
mit den Herstellern, die eine verlangerte
Garantie bieten und den
Unternehmern so die
Angst vor dem Umstieg
nehmen. Bei einer
solchen Aushandlung
ist der Bundesverband
gefragt.

Das moderne

Reale Vorabtests
Angst besteht vor allem

da haufig nur Labor-

Werte zu Reichweite etc.

bekannt sind. Taxifahrer

Haben beim Umstieg jedoch

nur einen Versuch, und der muss
sitzen. Deshalb sind mehr Erfahrungs-
werte aus der Praxis notig, um Unternehmer zu
Uberzeugen.

Wiinschenswert sind hier mehr Kooperationen
zwischen Taxlern und Herstellern analog dem
Pilotprojekt ,Jaguar - mtz minchen”. Dem
Bundesverband kommt hier die
Vermittlungsaufgabe zu - Projektbeférderung.

E-Taxi
bendtigt:

Zugangliche Daten
E-Fahrzeuge, die flr
den Taxibetrieb
geeignet sind und

alle Anforderungen erfillen
sind zumeist sehr teuer in
Der Anschaffung

Fordermittel seitens des Bundes, der Lander
und der Kommunen bestehen bereits, doch

sind diese kaum bekannt noch gut zuganglich.

Dem Bundesverband kommt hier die Aufgabe
zu, einen Uberblick zu Férdermitteln bereit zu
stellen und seinen Mitgliedern nétige
Informationen zum Thema zu liefern.

BUNDESVERBAND
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Ladeinfrastruktur. Wo stehen wir heute?

In Deutschland gibt es nach neuesten Zahlen der Bundesnetzagentur sowie des
Kraftfahrtbundesamtes (KBA) aktuell 28.835 6ffentliche Ladepunkte sowie insgesamt 199.556 reine
batterieelektrische Pkw (BEV). Nach Berechnung der Nationalen Plattform Zukunft der Mobilitat
reichen die derzeit installierten Ladepunkte flr den elektrischen Betrieb von ca. 440.000 E-Pkw
aus. Dies ist jedoch nur eine Modellrechnung, die der Praxis nicht unbedingt Rechnung tragt.

In der Praxis sehen wir, dass eine starke Disproportionalitat zwischen der Anzahl an 6ffentlichen
Ladepunkten und der Anzahl an E-Fahrzeugen besteht. Wenngleich das Ziel der Bundes-regierung
1/10 lautet. Fir die Theorie mag dieses Verhaltnis passen, nicht aber fir die Praxis mit seiner
Vielzahl an Umwelteinflissen, die den Zugang zur Ladeinfrastruktur erschweren. Deshalb ist ein
ausgeglichenes Verhaltnis enorm wichtig, wenn sich die E-Mobilitat nachhaltig im Markt etablieren
soll. Einige dieser Umwelteinflusse sind haufig besetzte, 6ffentliche Ladesaulen und vorwiegend
nur die Moglichkeit normal zu laden (AC), was jedoch fur den Taxibetrieb untauglich ist, wenn keine
Ladeinfrastruktur auf dem privaten Betriebshof besteht. Aus Sicht des Taxi-gewerbes muss der
Fokus beim &ffentlichen Laden starker auf Schnellladungen (DC, 100 kW) gerichtet werden. Ideal
waren Lade-Hubs (innerorts) und Business-Tarife speziell fir die Bedirfnisse des Taxigewerbes
und starkere kommunale Regulierungen, um eine Konkurrenz zwischen Privatnutzern und
Gewerbetreibenden zu verhindern (Bsp. Tesla-Taxler aus Berlin).

Des Weiteren sind Forderprogramme fir private Ladeinfrastruktur extrem wichtig, da nur 15% der
Ladevorgange offentlich stattfinden (Tendenz sinkend). Demnach muss aber auch entsprechend
geférdert werden. Nach Aussage der Politik sind Férderungen fiir privat fir den Herbst 2020
geplant.

Verteilung Privater Aufstellort Offentlich zuganglicher Aufstellort
Ladevorgang 60-85% 15-40%

Garage bzw. Parkpldtze Firmenpark- Ladestation / | Ladestation / Kundenpark- StraBenrand,
Stellplatz (z.B. Tief- platze auf Lade-Hub Lade-Hub an  platze bzw. offentliche
beim garage von elgenem Innerorts Achsen (z.B. Parkhauser Parkplatze
Eigenheim Wohnanlagen, Geldnde Autobahn, (z.B. Einkaufs-

Mehrfamilien- BundesstraBe) zentren)

hdusern,

Wohnblocks)

gelber Rahmen = taxirelevant Quelle: NPE

Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.
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miinchner taxi zentrum

E-Lade-Infrastruktur:

@ @ Vor- und Nachteile der Nutzung einer eigenen Ladeinfrastruktur @ e

Gleichstrom (DC)

Wechselstrom (AC)

+ Hohe Installationskosten

+ Forderung deckt meist nur einen Tell
der Kosten (Bundesférderung)

+ Installation in Gewerbefldchen

+ Umfangreiches Antragsverfahren

+ VerflUgbarkeit von Stromleistung
meist nicht gegeben

+ Schnellladen

+ FUr Laden zwischen den Schichten

Geringe Installationskosten
Geringe Kosten - Bis zu 60% Forderung maoglich

Installation an den Hausanschluss hdufig modglich

Antrag nicht zwangslaufig notwendig

Laden mit geringer Geschwindigkeit (Mehrfachladen notwendig)
FUr Laden innerhalio der Schichten oder in einem 1 Schichtbetrieb

mtz

minchaer taxi zentrum
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miinchner taxi zentrum

E-Lade-Infrastruktur:

@ @ Vor- und Nachteile der Nutzung einer éffentlichen Ladeinfrastruktur

Gleichstrom (DC)

Wechselstrom (AC)

+ Innerstadtisch noch
geringe Verfugbarkeit
+ Soll reservierbar werden
+ Schnelle Ladung
(Laden in der Pause)
+ Ladekabel am Ladepunkt
- Meist 50 KW/h - Ladepunkte
+ Hoher Preis
(Preis immer vor Ladung priifen)

Hohe VerfUgbarkeit

Nicht zu reservieren

Langsame Ladung

(haufige Wiederholung notwendig)
mitfUhren eines eigenen Ladekabels
zu Prufen mit welcher Kapazitat

das eigene Fahrzeug IGdt
Ladezugang und Ladepreis prufen

minchaer taxi zentrum



Ladeszenarien im Vergleich.

Einschicht-
Betrieb

* Moderne E-Fahrzeuge mit groBer (> 75kWh)
Batterien schaffen innerstadtisch mit
Klimatisierung knapp unter 400 km Reichweite

* Wenn das Fahrzeug nach einer Schicht ca. 8
Std. nicht genutzt wird, kann es
batterieschonend und kostenglinstig an einem
11kW leistenden Ladepunkt (AC-Ladung) bis
zum nachsten Einsatz aufgeladen werden

Umstande

oder zu Hause (AC-Ladepunkte)
» Kein Mehrschichtbetrieb mit dem Fahrzeug

Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.

Mehrschicht
Betrieb |

» BeiFahrzeugen im Dauereinsatz kommt man
um Schnellladung (DC) nicht herum, auch wenn
dies weniger schonend fur die
Batteriehaltbarkeit ist

* Wenndie Fahrzeuge zwischen den Schichten
z.B. am Betriebshof geladen werden kénnen,
muss bei 100kW Ladepunkten pro Schicht ca. 1
Stunde (20-80%),Stehzeit” kalkuliert werden

L i
¢ Private Ladeinfrastruktur auf dem Betriebshof
oder zu Hause (DC-Ladeinfrastruktur)
* Mehrschichtbetrieb mit dem Fahrzeug und
eine Stunde ,Ladezeit” in Kauf nehmen

Mehrschicht
betrieb Il

Bei Fahrzeugen im Dauereinsatz kommt man
um Schnellladung (DC) nicht herum, auch wenn
dies weniger schonend fur die
Batteriehaltbarkeit ist

In diesem Szenario kdnnen die Fahrzeuge nicht
auf dem Betriebshof geladen werden. Sie
werden immer kurz ,zwischendurch” geladen
(Laden bei jeder Gelegenheit)

Umstéande

Es besteht keine private Ladeinfrastruktur.
Weder am Betriebshof noch zu Hause.

Der Unternehmer ist auf 6ffentliche und halb-
offentliche Ladeinfrastruktur angewiesen

BUNDESVERBAND
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Ladeinfrastruktur richtig aufbaue

1. Stromkapazitat am Standort prifen

E - M Obi I ita ts- H U B: 2. Férderméglichkeiten prifen und
M beantragen

Aufbau einer | 9

I_q d ei nfrq st ru kt u r 3. Beantragung Netzanschluss

Dauer ca. b. Monate

4. Anbieter vergleichen und beauftragen
Dauer ca. 3 Monate

5. Aufbau
(Wichtig - Abstimmung der Gewerke)

6. Nutzung

TAKI Mtz

minchner taxi zentrum
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Forderméglichkeiten im Uberblick.

Art

E-Fahrzeuge

Brennstoffzellen-
fahrzeuge

Batteriefahrzeuge

Ladeinfrastruktur

Ladeinfrastruktur

Wasserstofftankstelle

Name

Richtlinie zur Férderung des Absatzes von
elektrisch betriebenen Fahrzeugen

Forderrichtlinie fir MaBnahmen der
Marktaktivierung im Rahmen des nationalen
Innovationsprogramms Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie (NIP II)

Forderrichtlinie Elektromobilitat

Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur far
Elektrofahrzeuge in Deutschland

Forderrichtlinie fur private und gewerbliche
Ladeinfrastruktur

Forderrichtlinie fir MaBnahmen der
Marktaktivierung im Rahmen des nationalen
Innovationsprogramms Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie (NIP II)

Beschreibung

Batterie, Plug-In Hybride, Brennstoffzelle

» Privatpersonen/Unternehmen ,Innovationspramie” (Umweltbonus, Kaufpréamie)

* Abwicklung uber BAFA

» Erwerb(Kauf oder Leasing) eines Neufahrzeuges sowie Erwerb eines Elektrofahrzeuges bei der zweiten
Zulassung im Inland

Umsetzung der Forderrichtlinie durch Forderaufrufe Gber Projekttrager des BMVI

* Brennstoffzellen-Pkw, die in Fahrzeugflotten eingesetzt werden

* Beschaffung von mindestens drei Fahrzeugen pro Antrag; Mindestanzahl kann durch die Bildung eines
regionalen Beschaffungsverbundes erreicht werden

* Forderquoten von bis zu 40% der Mehrinvestitionskosten zuldssig; fir kleine bzw. mittlere Unternehmen
zusatzlicher Bonus von 20% resp. 10%

Umsetzung durch Férderaufrufe Uber die Projekttrager des BMVI

* Beschaffung von Elektrofahrzeugen und der fiir deren Betrieb notwendigen Ladeinfrastruktur

* ProAntragsollten in der Regel nicht weniger als 5 Fahrzeuge beschafft werden

* Forderquoten von bis zu 40% der Mehrinvestitionskosten zulassig; fir kleine bzw. mittlere Unternehmen
zusatzlicher Bonus von 20% resp. 10%

* Antragsberechtigt sind Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft; Bestatigung durch die Kommune,
dass die MaBnahme Teil eines kommunalen Elektromobilitatskonzeptes ist

Umsetzung durch Forderaufrufe Uber den Projekttrager des BMVI
*  B.Forderaufruf (Frist 22.07. abgelaufen), weitere Forderaufrufe folgen (Datum: unklar)
« Offentliche Ladeinfrastruktur

»  Aktuell in Vorbereitung - wird auch Gber Férderaufrufe laufen

» Veroffentlichung Férderprogramm fir private Ladeinfrastruktur (Normalladeinfrastruktur)in/an
Wohngebauden im Herbst; Ifd. Antragstellung (auch fir Soloselbststandige)

* Forderrichtlinie wird erganzt um gewerbliche Ladeinfrastruktur

Umsetzung der Forderrichtlinie durch Forderaufrufe Gber Projekttrager des BMVI

*  Wasserstofftankstelle: 50% der forderfahigen Ausgaben

» Elektrolyseur als Baustein der Betankungsinfrastruktur: 40% der Investitionskosten
* 100 Wasserstofftankstellen in diesem Jahr als Ziel

Link

Institution

BMWi

BMVI

BMVI

BMVI

BMVI

BMVI

Das BMVI empfiehlt, den Newsletter der NOW GmbH zu abonnieren, da hier Uber die Forderaufrufe informiert wird!

BUNDESVERBAND

Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.
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Botschaft fiir das Taxigewerbe: Nicht nur auf den Ka

sondern die TCO* zur Wirtschaftlichkeitsrechnung

Wirtschaftlichkeit Kosten und Preise inklusive

- o= Bundesforderung* (Kalkulation auf 4 Jahre
der E-Taxis-Flotte und 80.000 km Fahrleistung)

Bei Nutzung des Stadtischen Forderprogramms
MUnchen erhoht sich die Wirtschaftlichkeit der Fahrzeug Antrieb Kosten[Jahr Preis{100 km
E-Fahrzeuge zusdtzlich.

MB E-Klasse Diesel 23.688,65 € 2961 €
Toyota Prius + Hybrid [ Benzin  17699,34 € 2212 €
Jaguar I-Pace Elektro 2345040 € 2931 €
Tesla Model S Elektro 2425015 € 30,31€
Nissan Leaf Elektro 1523252 € 19,04 €

* Rechnung enthdlt Bundesforderung 2019

minchaer taxi zentrum





