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OPNV-TAXI UND BEDARFSVERKEHRE
Regulatorische Anpassungsbedarfe in den Nahverkehrsgesetzen
der Lander

vorgelegt vom Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.
Kéin / Berlin, Mai 2022

Das Taxi in Deutschland gilt seit jeher als Teil des Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV). Die Fahrzeuge sind mit einem Dachzeichen
eindeutig gekennzeichnet, Lizenzen werden von den jeweilig zustandigen
Behdrden vergeben und die Einrichtung eines Taxibetriebs ist mit speziellen
Auflagen verbunden. Unter anderem gelten im Taxi, wie auch in Bus und Bahn, die
drei Pflichten des OPNV: Die Beférderungspflicht, die Betriebspflicht und die
Tarifpflicht. Das Taxi steht fUr jede und jeden, zu jeder gewinschten Uhrzeit und zu
staatlich festgesetzten Tarifen zu Verfligung.

Von besonderer Bedeutungist der Taxiverkehr fur die Mobilitat im landlichen Raum.
Hier steht fUr die Bdrgerinnen und Burger oft kein ihren Bedulrfnissen
entsprechendes Angebot des Linienverkehrs zu Verfligung. Gleichzeitig ware der
Aufbau solcher Linienverkehre hochgrading unwirtschaftlich. Unter der politischen
Zielsetzungen, das privat genutzte Auto weitgehend verzichtbar zu machen,
braucht es attraktive und flexible Angebote des OPNV auch in diesem Bereich.
Diese flexiblen Angebote sind zum einen Zubringer zum Linienverkehr (als so
genannte ,letzte Meile”), zum anderen aber auch Tir-zu-Tir Verkehre. Gerade im
landlichen Raum kann das Taxi einen entscheidenen Beitrag fUr ein adaguates
OPNV-Angebot leisten.
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Im Jahr 2021 wurde das ,Grundgesetz der  Mobilitat, das
Personenbefdrderungsgesetz, durch Bundestag und Bundesrat reformiert. An der
grundlegenden Positionierung des Taxis als Teil des OPNV anderte sich nichts. Oder
besser: die Einbindung des taxis in den OPNV wurde sogar noch gestarkt. Viele
Regelungen wurden auf die Héhe der Zeit gebracht. Daneben wurden aber auch
zwei neue Verkehrsformen eingefuhrt: der Linienbedarfsverkehr und der
gebundelte Bedarfsverkehr. In beiden Féllen handelt es sich um einen Verkehr, der
nach Bedarf ausgefihrt wird und auf das Bundeln von Fahrgastwiinschen zielt. Die
beiden Spielarten Linienbedarfsverkehr und Geblndelter Bedarfsverkehr sind
dabei ahnlich zu unterscheiden wie Taxi und Mietwagen: Wahrend das Taxi den
OPNV-Pflichten unterliegt, ist der Mietwagen frei. Wahrend der
Linienbedarfsverkehr den OPNV-Pflichten unterliegt, ist der gebindelte
Bedarfsverkehr frei.

Bedarfsverkehr in Nahverkehrsgesetzen abbilden

Die neuen Verkehrsformen des Bedarfsverkehrs kommen in den
Nahverkehrsgesetzen der Bundeslander nicht vor. Das ist nicht weiter
Uberraschend, wurde der Begriff des Bedarfsverkehrs ja erst durch die zum August
2021 in Kraft getretene Novelle des Personenbefdrderungsgesetzes eingefihrt.
Derzeit kommen Bedarfsverkehre, wenn Uberhaupt, dann nur exemplarisch in den
Gesetzen der Lander vor. So finden sich vielfach beispielhafte Aufzahlungen von
Anrufsammeltaxen, Rufbussen und dergleichen. Teilweise wird auch auf so
genannte  ,flexible Bedienformen” abgestellt. Nunmehr sollten die
Nahverkehrsgesetze der Anderung des Personenbeférderungsrechts Rechnung
tragen und ihrerseits auf den Stand der Zeit gebracht werden und die neuen
Verkehrsformen auch ausdrucklich aufnehmen.

Taxi in OPNV-Finanzierung aufnehmen

Die Novelle des Personenbeférderungsgesetzes hat eine weitere wichtige
Stellschraube bewegt. Bislang wurde der OPNV regelmaBig mit 6ffentlichen Mitteln
bezuschusst. Das gilt fir den gesamten OPNV - mit einer Ausnahme: Dem Taxi war
der Zugang zu 6ffentlichen Mitteln weitgehend verwehrt. Als einzige Verkehrsform,
das die OPNV-Pflichten erfiillen muss, finanziert sich das Taxi vollstandig aus
Fahrgasteinnahmen. Und das, obwohl das Taxi gleichzeitig die mit Abstand
personalintensivste Form des OPNV darstellt. Nunmehr hat der Gesetzgeber das
Taxi ausdricklich in das Regionalisierungsgesetz aufgenommen. Dort heiBt es in §
2: ,Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein
zugangliche Befdrderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die
Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen. Das istim Zweifel der Fall, wennin der Mehrzahl der
Befdrderungsfalle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer
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oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt. Der Verkehr mit Taxen ist
offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes, wenn er die in Satz 1
genannte Verkehrsnachfrage zur Beseitigung einer rdumlichen oder zeitlichen
Unterversorgung befriedigt.”

Die Intention des Gesetzgebers ist klar: Er erkennt zum einen die Notwendigkeit
eines angemessenen Angebots an Taxen auch und gerade in landlichen Gebieten,
um den OPNV zu starken. Andererseits begreift er auch, dass die Bereithaltung von
Taxen hier kaum allein aus Fahrgasteinnahmen zu finanzieren ist. In den letzten
Jahren gab es in wachsendem MaBe ein Taxisterben auf dem Land und damit
Verbunden eine VergréBerung der Abhangigkeit vom  motorisierten
Individualverkehr. Diese Entwicklung lauft den politischen Zielsetzungen diametral
entgegen und der Bundesgesetzgeber hat hier deshalb entsprechend reagiert.

Mit der Anderung des Regionalisierungsgesetzes hat der Bund die Voraussetzung
geschaffen, Taxiverkehr finanziell zu unterstitzen. Das ist eine notwendige, aber
keine  hinreichende  Voraussetzung.  Nunmehr  missen auch die
Nahverkehrsgesetze der Lander entsprechend angepasst werden. Das Vorhalten
eines angemessenen Angebots mit Taxen muss in die Ziel- und Zweckbestimmung
der entsprechenden Landesgesetze aufgenommen werden, um den
entsprechenden Zugang zu staatlichen Mitteln auch tatsachlich sicher zu stellen.
Dieser Zugang ist notwendig, um den OPNV in der Flache zu erhalten und zu
entwickeln.

Anpassung von Nahverkehrsgesetzen der Lander

Der Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V. hat die landegesetzlichen
Regulierungen daraufhin Uberprift, ob sie den neuen Mdglichkeiten des
Personenbefdrderungsgesetzes bereits entsprechen und ob und inwieweit hier
Anpassungsbedarf besteht. Hierbei stand im Vordergrund eine minimalinvasive
Anpassungen der jeweiligen Gesetze, die teilweise sehr ahnlich, teilweise aberauch
sehr unterschiedlich gestaltet sind. Im Folgenden werden 15 Anpassungen
vorgeschlagen und konkret beschrieben. In Hamburg gibt es kein
Nahverkehrsgesetz, daher ist eine entsprechende Umsetzung auch nicht
erforderlich. In allen anderen Landern ist das Nahverkehrsgesetz nicht auf dem
aktuellen Stand.

Bei der Auswertung der Landesregelungen lassen sich drei Cluster und ein
Sonderfall identifizieren. Das erste Cluster braucht ein Update: Hier handelt es sich
um Nahverkehrsgesetze mit detaillierten Ziel- und Zweckbestimmungen und
bereits der Nennung von ,flexiblen Bedienformen” oder ahnlichem. Hier sind die
wenigsten Anpassungen notwendig. Zu diesem Cluster zahlen die Lander Baden-
Wirttemberg, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Nordrhein-Westfalen,
Sachsen und Thiiringen.
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Das zweite Cluster von Landern bendtigt ein Upgrade. Diese Lander haben zwar
detaillierte Ziel- und Zweckbestimmungen in den Nahverkehrsgesetzen, haben
aber bislang keinerlei Referenz auf ,flexible Bedienformen” aufgenommen. Fur
diese Lander ist der Bedarfsverkehr regulatorisch also mehr oder minder vollig neu
einzufihren. Es handelt sich um die Lander Berlin, Rheinland-Pfalz und das
Saarland.

Im dritten Cluster schlieBlich finden sich Lander mit einem eher technokratischen
Nahverkehrsgesetz und einer nur rudimentaren Ziel- und Zweckbeschreibung. Hier
lasst der jeweilige Landesgesetzgeber der Verwaltung relativ viel Spielraum. Um in
der sprachlichen Struktur von Update und Upgrade zu bleiben, braucht es hier ein
.ad on”, also eine Erganzung. Zu den Landern des dritten Clusters zahlen Bayern,
Bremen, Niedersachsen, Sachsen-Anhalt und Schleswig-Holstein.

Der angesprochene Sonderfall ist Hessen. Es handelt sich deshalb um einen
Sonderfall, weil anders als in allen anderen Landern Taxi und Mietwagen nicht
zunachst unter bestimmten Umsténden dem OPNV zugeordnet werden, sondern
nur in ihren Spezialformen wie dem Anruf-Sammeltaxi (AST). In diesem Fall muss
eine Anpassung daher schon einen Schritt weiter vorne ansetzen, um eine
stringente Umsetzung zu ermdglichen, und zunachst Taxi Uberhaupt als Teil des
OPNV, wie es das Regionalisierungsgesetz des Bundes vorsieht, zu verankern.

Die StoBrichtung der im Folgenden dargestellten Formulierung ist immer gleich:
Die Bedarfsverkehre und die ausreichende Taxiverflgbarkeit sind aufzunehmen.
Dies erfolgt abhangig von der Systematik des Gesetzes jeweils landesspezifisch.
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Baden-Wiurttemberg

Gesetz iiber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6&ffentlichen
Personennahverkehrs

§ 2 Begriffsbestimmungen

(1) Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein
zugangliche Befdrderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die
Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl
der Befdrderungsfalle eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50
Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.

(2) Offentlicher Personennahverkehr ist auch der Verkehr mit Taxen oder
Mietwagen, der einen Verkehr nach Absatz 1 ersetzt, erganzt oder verdichtet.

(3) Das Verkehrsministerium entscheidet im Zweifelsfall, ob die Voraussetzungen
der Absatze Tund 2 vorliegen.

§ 4 Leitlinien fiir die Gestaltung des éffentlichen Personennahverkehrs

(1) Die Aufgabentrdger nach § 6 sollen im Rahmen der freiwilligen
Aufgabenerfiillung die in den Absatzen 2 bis 8 enthaltenen Leitlinien fir die
Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs beriicksichtigen.

(2) Die Linienfihrungen und Fahrplane im éffentlichen Personennahverkehr sollen
bedarfsgerecht gestaltet und mit dem Ziel der Bildung eines integrierten
Gesamtverkehrssystems fortentwickelt werden.

(3)In ausreichendem Umfang sollen Umsteigeanlagen fir den Ubergang zwischen
den Linien und Verkehrsmitteln des 6ffentlichen Personennahverkehrs sowie zum
Fernverkehr zu den weiteren Verkehrstragern des Umweltverbunds und zum
motorisierten Individualverkehr vorgesehen und benutzerfreundlich gestaltet
werden.

(4) In den Fahrplanen soll ein bedarfsgerechter Bedienungstakt mit
Umsteigemoglichkeiten an den Verknlpfungspunkten angestrebt werden. Die
Einfihrung durchgehender und vergleichbar gestalteter Informationssysteme soll
unterstutzt werden.

(5) Soweit schienengebundene Verkehre bestehen oder ausgebaut werden, sollen
sie als Grundangebot ausgestaltet und die Ubrigen Leistungen im &ffentlichen
Personennahverkehr darauf ausgerichtet werden.
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(6) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfiigung stehen und dazu beitragen,
den Offentlichen Personenverkehr zu
einer vollwertigen Alternative zum
motorisierten Individualverkehr zu
machen. Wo die Gefahr besteht, dass
eine ausreichende Verfiigbarkeit von
Taxen zu angemessenen Tarifen nicht
gewabhrleistet ist, soll die
Bereithaltung von Taxen unterstiitzt
werden.

(6) Entsprechend dem zeitlich und
raumlich unterschiedlichen Bedarf fir
Verkehrsleistungen sollen abgestufte
Bedienungskonzepte verwirklicht
werden. Dabei sollen auch alternative

(7) Entsprechend dem zeitlich und
raumlich unterschiedlichen Bedarf fir
Verkehrsleistungen sollen abgestufte
Bedienungskonzepte verwirklicht
werden. Dabei sollen auch alternative

BUNDESVERBAND

Bedienungsformen genutzt werden. Bedienungsformen des Bedarfs-
verkehrs  genutzt werden. Die
Ausgestaltung alternativer Bedien-
formen soll so erfolgen, dass sie auch
dem Ziel einer ausreichenden

Verfiigbarkeit von Taxen dienlich ist.

(7)  Zur Stairkung des  Offentlichen  Personennahverkehrs  sollen
Sonderlinienverkehre nach § 43 des Personenbefdrderungsgesetzes - PBefG - in
der Fassung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1691) in der jeweils geltenden Fassung
in geeigneten Féllenin Linienverkehre nach § 42 PBefG Uberfihrt werden. Auf eine
Aufhebung bestehender Bedienungsverbote soll hingewirkt werden.

(8) Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und
der Verkehrsangebote im 6ffentlichen Personennahverkehr sollen die Belange
von Familien mit Kindern und von Frauen besonders beriicksichtigt werden. Dies
gilt auch fur Personen, die in ihrer Mobilitdt eingeschrankt sind; flr diese
Personengruppe soll der barrierefreie Zugang und in geeigneten Féllen die
Beférderung in behindertengerecht ausgeriisteten Fahrzeugen vorgesehen
werden.
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Bayern

Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern

Art. 3 Vorrang des dffentlichen Personennahverkehrs

(1) Dem offentlichen Personennahverkehr soll vor allem in den Innenstadten bei
Ausbau und Finanzierung Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingeraumt werden, soweit dies zur Ordnung der nahverkehrlichen Verbindungen
erforderlich ist, dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entspricht

und sich von der Nachfrage her rechtfertigt.

(2) Um die Benutzung des offentlichen
Personennahverkehrs zu  fordern,
sollen, wo ein verkehrlicher Bedarf
besteht, an Haltestellen auBerhalb der
Kernstadte Abstellmdglichkeiten fir
Kraftfahrzeuge und an allen
Haltestellen Abstellméglichkeiten fir
Fahrrader geschaffen werden. Der
moglichst friihzeitige Ubergang auf den
6ffentlichen Personennahverkehr soll
durch Verkehrsleitsysteme und andere

(2) Um die Benutzung des offentlichen
Personennahverkehrs zu  fordern,
sollen, wo ein verkehrlicher Bedarf
besteht, an Haltestellen auBerhalb der
Kernstadte Abstellmdglichkeiten fir
Kraftfahrzeuge, an moglichst vielen
Haltestellen Taxenstande und an allen
Haltestellen Abstellmdglichkeiten fir
Fahrrader geschaffen werden. Der
méglichst friihzeitige Ubergang auf den
offentlichen Personennahverkehr soll
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geeignete MaBnahmen unterstltzt | durch Verkehrsleitsysteme und andere
werden. geeignete MaBnahmen unterstitzt
werden.

(3) Sonderlinienverkehr im Sinn von § 43 des Personenbefdrderungsgesetzes und
die auf Grund der Freistellungsverordnung nach dem
Personenbefdérderungsgesetz freigestellten Verkehre sind soweit wie mdéglich in
den 6ffentlichen Personennahverkehr zu Gberfihren. Schiiler sind grundséatzlich
im dffentlichen Linienverkehr nach § 42 des Personenbeférderungsgesetzes oder
im Schienenpersonennahverkehr zu befdrdern. Schulbusse sind nur zu
verwenden, soweit damit die Befdrderung wirtschaftlicher oder sachgerechter
durchgefihrt werden kann. Berufstatige sind im 6ffentlichen Linienverkehr nach
§ 42 des Personenbefdrderungsgesetzes oder im Schienenpersonennahverkehr
zu befdrdern, soweit dies wirtschaftlich und verkehrlich geboten oder
zweckmaBig ist.

Art. 5 Bedienungsstandard

(1) Um eine angemessene ErschlieBung mit &ffentlichen Verkehrsmitteln
sicherzustellen, soll die Bedienung unter Beriicksichtigung des Grundsatzes der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit auf die Bedirfnisse der Bevélkerung und die
Erfordernisse des 6rtlichen und uberdrtlichen Verkehrs ausgerichtet werden.
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(2) In Verdichtungsrdumen sowie in
landlichen  Stadt- und  Umland-
bereichen ist grundsatzlich ein
nachfrageorientierter Bedienungstakt
vorzusehen. Dieser soll auch an
Samstagen, Sonntagen und Feiertagen
angeboten werden. Der Bedienungs-
standard nach den Satzen 1 und 2 soll
im Rahmen der finanziellen
Leistungsfahigkeit mit abgestuften
Bedienungskonzepten auch in den
Ubrigen [&ndlichen Gebieten angeboten
werden.

(2) In Verdichtungsraumen sowie in
|andlichen  Stadt- und Umland-
bereichen ist grundsatzlich ein
nachfrageorientierter Bedienungstakt
vorzusehen. Dieser soll auch an
Samstagen, Sonntagen und Feiertagen
angeboten werden. Der Bedienungs-
standard nach den Satzen 1 und 2 soll
im Rahmen der finanziellen
Leistungsfahigkeit mit abgestuften
Bedienungskonzepten auch in den
Ubrigen |&ndlichen Gebieten angeboten
werden. Dabei sollen auch alternative
Bedienungsformen des Bedarfs-
verkehrs genutzt werden. Die
Ausgestaltung alternativer Bedien-
formen soll so erfolgen, dass sie auch
dem Ziel einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen dienlich ist.

(3) Der Schienenpersonennahverkehr ist so zu planen, daB auf der Basis eines
grundsatzlich am Bedarf orientierten Integralen Taktfahrplans landesweit
vergleichbare  Bedienungsstandards, insbesondere ein  vergleichbares
Fahrplanangebot unter besonderer Berlcksichtigung der verschiedenen
verkehrlichen Bedirfnisse in den Verdichtungsrdumen und im l&ndlichen Raum
erreicht werden. Fahrplane und Tarife des allgemeinen &ffentlichen
Personennahverkehrs und des Schienenpersonennahverkehrs sollen aufeinander

abgestimmt werden.

(4) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfiigung stehen. Wo die Gefahr
besteht, dass eine ausreichende
Verfiigbarkeit von Taxen zu
angemessenen Tarifen nicht
gewahrleistet ist, ist die Bereithaltung
von Taxen zu unterstitzen.
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Berliner Mobilitatsgesetz

§ 2 Begriffsbestimmungen

(1) Fir die Zwecke dieses Gesetzes gelten die in den nachfolgenden Absatzen
geregelten Begriffsbestimmungen.

(2) Berechtigungsausweise sind papiergebundene oder digitale fahrausweise
nach den Tarifen des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie
entsprechende Zugangsmedien fir Angebote geteilter Mobilitat.

(3) Geteilte Mobilitat (.Sharing”)im Sinne dieses Gesetzes bezeichnet

1. die privat organisierte oder durch Dritte vermittelte Nutzung von Fahrzeugen
durch mehrere Personen unterschiedlicher Haushalte, ohne dass durch die
nutzenden Personen Eigentumsrechte an dem Fahrzeug erworben werden
massten;

2. die private oder durch Dritte vermittelte Bildung von Fahrgemeinschaften nicht
gewerblicher Art, die fir die befdrderten Personen unentgeltlich sind oder fur die
von den befdrderten Personen ein Entgelt bis zur Grenze der Betriebskosten der
Fahrt im Sinne des § 1 Absatz 2 Nummer 1 des Personenbefdrderungsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690), das zuletzt
durch Artikel 2 Absatz 14 des Gesetzes vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2808) geandert
worden ist, in der jeweils geltenden Fassung geleistet wird.

(4) Intermodalitdt bezeichnet die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel im
Personen- oder Giterverkehr in Bezug auf den Weg zwischen zwei Aktivitaten.

(5) Menschen mit Mobilitdtseinschréankungen sind Personen, die auf Grund einer
dauerhaften oder zeitweiligen motorischen, sensorischen, geistigen oder
seelischen, alternsbedingten oder sonstigen Form der Beeintréchtigung in
Wechselwirkung mit  verschiedenen, insbesondere einstellungs- und
umweltbedingten, Barrieren in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind.

(6) Barrierefrei im Sinne dieses Gesetzes sind bauliche Anlagen, Verkehrsmittel,
technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung,
akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen
sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir Menschen mit
Mobilitdtseinschrankungen im Sinne von Absatz b in der allgemein tblichen Weise,
ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne fremde Hilfe auffindbar,
zuganglich und nutzbar sind. Eine besondere Erschwernis liegt insbesondere auch
dann vor, wenn Menschen mit Behinderungen die Mitnahme oder der Einsatz
bendtigter Hilfsmittel verweigert oder erschwert wird oder ihre Reaktions-, Geh-
oder Fahrgeschwindigkeit im Verkehr nicht in geeigneter Weise berlicksichtigt
wird.

(7)Modal Split ist die Aufteilung der Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel.

(8) Motorisierter Individualverkehr (MIV) ist die Fortbewegung mit motorisierten
Fahrzeugen, bei denen Nutzende in der Bestimmung der Zeit und der Route der
Fahrt frei sind.
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(9) Multimodalitat bezeichnet die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel im
Personen- oder Giterverkehr in Bezug auf einen bestimmten Zeitraum.

(10) Verkehrsmittel sind 6ffentlich zugénglich, wenn sie bestimmungsgeman von
der Allgemeinheit durch Mitfihren von vorher erwaorbenen
Berechtigungsausweisen oder durch unmittelbare Bezahlung der Fahrt genutzt
werden kdnnen.

(11) Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) umfasst die 6ffentlich zuganglichen
Verkehrsmittel gemaB § 8 Absatz 1 des Personenbeférderungsgesetzes
einschlieBlich flexibler Bedarfsverkehre nach § 8 Absatz 2 oder § 2 Absatz 6 des
Personenbefdrderungsgesetzes (OPNV  nach Personenbeférderungsgesetz)
sowie den Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Zum OPNV gehdren auch der
Fahr- sowie Seilbahnverkehr, soweit in Umsetzung der Ziele der §§ 3 bis 15 die
Sicherung eines bestimmten Angebotes im &ffentlichen Interesse erforderlich ist.

(12) Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist die allgemein zugéngliche
Befdérderung in Ziigen gemaB § 2 Absatz 12 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), das zuletzt durch
Artikel 2 Absatz 1 des Gesetzes vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2808; 2018 | S. 472)
geadndert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung.

(13) Umweltverbund umfasst die Verkehrsmittel FuBverkehr, Radverkehr und
OPNV.

(14) Verkehrsangebote umfassen die Angebote &ffentlich zuganglicher
Verkehrsmittel.

(15) Verkehrsinfrastruktur umfasst alle Einrichtungen, die Voraussetzungen fiir
den Einsatz von Verkehrsmitteln sind (zum Beispiel: StraBen, Wege, Platze,
Schienen, Tunnel, Haltestellen, Parkplatze).

(16) Verkehrssystem umfasst die flr den Verkehr notwendigen Infrastrukturen,
Verkehrsmittel sowie Leitsysteme fur die Koordinierung der Verkehrsmittel.

(17) Wirtschaftsverkehr ist die Ortsveranderung von Personen oder Gltern, die mit
geschéftlicher oder dienstlicher Zielsetzung erfolgen. Wirtschaftsverkehr
umfasst sowohl Personenwirtschaftsverkehr als auch den Guterverkehr zwischen
Wirtschaftseinheiten. Personenwirtschaftsverkehr ist Verkehr in Ausiibung des
Berufes wie zum Beispiel bei Dienstreisen, Handwerkern oder Pflegediensten.

(18) FuBverkehr bezeichnet das ZufuBgehen sowie die Fortbewegung unter
Nutzung besonderer Fortbewegungsmittel nach § 24 der StraBenverkehrs-
Ordnung.

§ 5 Umweltverbund und Inter- sowie Multimodalitat

(1) Durch Steigerung der Leistungsfahigkeit und Attraktivitdt der Verkehre des
Umweltverbundes soll dessen Anteil an den zuriickgelegten Wegen gesteigert
werden.

(2) Fir Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer sind verlassliche und bezahlbare
Mobilitdtsangebote insbesondere bei wachsenden Einwohnerzahlen und
steigender Beschaftigung von besonderer Bedeutung. Daher sollen attraktive
Job-Tickets fiir den OPNV geférdert sowie Initiativen unterstiitzt werden, die sich
dafiir einsetzen, dass fir Wege vom und zum Arbeitsplatz das Fahrrad genutzt
wird.
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(3) Die verschiedenen Verkehrsmittel
des Umweltverbundes einschlieBlich
ihrer Infrastruktur sollen so gestaltet
werden, dass sie einander optimal
erganzen. Dieses betrifft insbesondere
die Ausgestaltung der Haltestellen des
6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV)und ihres Umfeldes, vor allemin
Bezug auf Auffindbarkeit, Zuganglich-

(3) Die verschiedenen Verkehrsmittel
des Umweltverbundes einschlieBlich
ihrer Infrastruktur sollen so gestaltet
werden, dass sie einander optimal
ergéanzen. Dieses betrifft insbesondere
die Ausgestaltung der Haltestellen des
offentlichen Personennahverkehrs
(GPNV)und ihres Umfeldes, vor allem in
Bezug auf Auffindbarkeit, Zuganglich-

BUNDESVERBAND

keit,  Nutzbarkeit, Beschilderung, | keit,  Nutzbarkeit, = Beschilderung,
Information sowie Abstell- | Information sowie Verfiigbarkeit von
mdglichkeiten. Taxenstanden und Abstell-
moglichkeiten.

(4) Insbesondere wo Leistungs-
fahigkeit und Attraktivitat des
Linienverkehrs nicht den Zielen des § 3
Nummer 2 entsprechen soll die
ausreichende  Verfiigbarkeit von
Mobilitatsangeboten des Umwelt-
verbunds auch durch Verkehre nach §
8 Absatz 2 und § 2 Absatz 6
Personenbeférderungsgesetz
sichergestellt werden. Die Ausge-
staltung alternativer Bedienformen
soll so erfolgen, dass sie auch dem Ziel
einer ausreichenden Verfiigbarkeit
von Taxen dienlich ist.

(4) Bei der Planung fir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes sollen kinftig
auch MaBnahmen zur Anpassung an klimatische Veranderungen beriicksichtigt
werden.

(5) Offentlich zugéngliche Verkehrsmittel des Umweltverbundes sowie den
Umweltverbund ergdnzende 6ffentlich zugangliche Angebote geteilter Mobilitat
sollen mdglichst mit einheitlichen, multimodal nutzbaren
Berechtigungsausweisen nutzbar sein. Eine weitergehende tarifliche und
vertriebliche Integration der offentlich zuganglichen Verkehrsmittel des
Umweltverbundes ist anzustreben.

(8) Die Verfligbarkeitsdaten aller 6ffentlich zugénglichen Verkehrsmittel sollen in
Echtzeit fir eine nicht kommerzielle Nutzung kostenlos zur Verfligung stehen und
fir internetbasierte, nicht kommerzielle Anwendungen nutzbar sein. Die
kommerzielle Nutzung setzt voraus, dass im Gegenzug der Nutzer selbst
generierte oder zur Verfligung stehende Verfligbarkeitsdaten seinerseits
ebenfalls in Echtzeit kostenlos fir alle und maschinenlesbar zur Verfligung stellen
muss.
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Brandenburg

Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg

§ 2 Ziele und Grundsatze

(1) Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit
Verkehrsleistungen im oOffentlichen Personennahverkehr ist eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge.

(2) Der offentliche Personennahverkehr soll der Verbesserung der Mobilitat der
Bevolkerung, der Herstellung gleichwertiger Lebensbedingungen, dem
Umweltschutz und der Verkehrssicherheit dienen. Er soll so gestaltet werden,
dass er eine attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr darstellt.
Durch Steigerung der Leistungsfahigkeit und Attraktivitat des Offentlichen
Personennahverkehrs soll der motorisierte Individualverkehr, insbesondere inund
zwischen Verdichtungsraumen zuriickgefiihrt, zumindest aber ein weiterer
Anstieg verhindert werden.

(3)Beider Aufstellung von Landes- und Regionalentwicklungsplanen sowie bei der
Bauleitplanungist darauf hinzuwirken, dass eine verkehrsgerechte Zuordnung von
Wohnbereichen zu Arbeits- und Ausbildungsstatten, wie insbesondere Schulen
sowie eine angemessene Anbindung dieser Bereiche an éffentliche und private,
gewerbliche, soziale und kulturelle Einrichtungen und an Erholungsbereiche mit
Verkehrsmitteln des 6ffentlichen Personennahverkehrs auf mdglichst kurzen
Wegen erfolgt.

(4) Dem o6ffentlichen Personennahverkehr soll vor allem in Verdichtungsrdumen
bei Ausbau und Finanzierung Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingeraumt werden.

(5) Der offentliche Personennahverkehr ist unter Einbeziehung aller
Verkehrstrager als ganzheitliches System zu planen und durchzufiihren. Parallele
Streckenfiihrungen sollen vermieden werden. Sonderlinienverkehre im Sinne von
§ 43 des Personenbefdrderungsgesetzes sind, soweit moglich und wirtschaftlich
sinnvoll, in den  o&ffentlichen  Linienverkehr nach § 42  des
Personenbefdrderungsgesetzes zu integrieren.

(6) Das Eisenbahnnetz bildet die grundlegende RaumerschlieBungskomponente
im offentlichen Personennahverkehr fir das ganze Land. Zur Erbringung von
Verkehrsleistungen im Schienenpersonennahverkehr soll es nachfrage- und
bedarfsgerecht sowie leistungsféhig erhalten und ausgebaut werden. Das
Verkehrsangebot auf dem Eisenbahnnetz kann durch landesbedeutsame
Verkehrslinien anderer Verkehrstrager des offentlichen Personennahverkehrs
erganzt werden.
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(7) An geeigneten Haltepunkten sollen
Parkplatze (Park- and Ride-Anlagen)
und Abstellanlagen flir Fahrrader
geschaffen werden. Ein frihzeitiger
Ubergang auf den o6ffentlichen
Personennahverkehr soll durch
Verkehrsleit- und
Informationssysteme sowie andere
geeignete MaBnahmen unterstitzt
werden.

(7) An geeigneten Haltepunkten sollen
Taxenstande, Parkplatze (Park- and
Ride-Anlagen) und Abstellanlagen fur
Fahrrader geschaffen werden. Ein
frihzeitiger  Ubergang auf  den
offentlichen Personennahverkehr soll
durch Verkehrsleit- und
Informationssysteme sowie andere
geeignete MaBnahmen unterstitzt
werden.

BUNDESVERBAND

(8)Das Leistungsangebot des éffentlichen Personennahverkehrs ist grundséatzlich
nachfrageorientiert zu gestalten. In verkehrlich hoch belasteten Gebieten kann
auch ein Uber die Nachfrage hinausgehendes Leistungsangebot vorgesehen
werden. In Iandlichen Raumen soll eine angemessene Bedienung mit Leistungen
des Offentlichen Personennahverkehrs gewahrleistet werden.

(9) Der offentliche Personennahverkehr soll als einheitliches System verflgbar
sein. Hierzu soll ein einheitlicher Tarif (Verbundtarif) angewendet und die
Information durchgéngig und madglichst lickenlos gestaltet werden. Produkte und
Angebotsstandards sollen auf einheitlicher Basis in einem gemeinsamen
Verbundraum im Land Brandenburg zusammen mit dem Land Berlin
weiterentwickelt werden. Die Verkehrsbedienung durch die einzelnen
Verkehrstrager soll im Rahmen von gegenseitig abgestimmten Fahrplanen, mit
gesicherten Ubergéngen und kurzen Anschlusszeiten an verkehrlichen
Knotenpunkten erfolgen.

(10) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfliigung stehen und zu einer
attraktiven Alternative zum
motorisierten Individualverkehr
beitragen. Wo die Gefahr besteht, dass
eine ausreichende Verfiigbarkeit von
Taxen zu angemessenen Tarifen nicht

gewahrleistet ist, soll die
Bereithaltung von Taxen unterstiitzt
werden.

(10) In Gebieten und Zeiten geringer
Nachfrage sollen auch alternative
Bedienformen des offentlichen
Personenverkehrs, wie beispielsweise
Linientaxi, Rufbus, Anrufbus oder
Birgerbus genutzt werden.

(11) In Gebieten und Zeiten geringer
Nachfrage sollen auch alternative
Bedienformen des offentlichen
Personenverkehrs, wie beispielsweise
Linientaxi, Rufbus oder Anrufbus als
Bedarfsverkehre genutzt werden. Die

Ausgestaltung alternativer Bedien-
formen soll so erfolgen, dass sie auch
dem Ziel einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen dienlich ist.

(11) Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge
sowie des Leistungsangebotes des &ffentlichen Personennahverkehrs sollen die
spezifischen Bedirfnisse von in ihrer Mobilitdt eingeschrédnkten Menschen
beriicksichtigt werden. Eine Einschrankung der Mobilitat liegt vor, wenn fir den
Zugang oder die allgemein ubliche Nutzung des Systems des offentlichen
Personennahverkehrs Unterstltzungs- und Anpassungsleistungen erforderlich
sind.

(12) Zur Wahrung der verkehrlichen Verflechtungen, die sich Uber die
Gebietsgrenzen eines Aufgabentrdgers hinaus erstrecken, soll das
Nahverkehrsangebot mdéglichst lickenlos und einheitlich gestaltet werden.

www.bundesverband.taxi #fahrtaxi Seite 13 von 42



BUNDESVERBAND

Bremen

Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land Bremen

§ 3 Vorrang des 6ffentlichen Personennahverkehrs

(1) Dem offentlichen Personennahverkehr soll unter Beachtung der Belange
notwendiger Kraftfahrzeugverkehre bei Ausbau und Finanzierung Vorrang vor
dem motorisierten Individualverkehr eingerdaumt werden, soweit dies dem
Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entspricht und sich vom Bedarf
her rechtfertigt. Der 6ffentliche Personennahverkehr soll durch den Abbau von
Behinderungen beschleunigt werden.

(2) Der Eisenbahn- und sonstige Schienenverkehr sollen als Grundangebot des
6ffentlichen Personennahverkehrs ausgestaltet und das Ubrige Angebot darauf
ausgerichtet werden.

(3)Um die Benutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs zu férdern, sollen, wo
ein verkehrlicher Bedarf und die bauliche Mdglichkeit bestehen, an Haltestellen
Abstellmoglichkeiten flr Fahrrédder und Kraftfahrzeuge sowie Taxenstande
geschaffen werden. Der méglichst friihzeitige Ubergang vom motorisierten
Individualverkehr auf den 6ffentlichen Personennahverkehr soll durch geeignete
MaBnahmen unterstltzt werden.

§ 5 Bedienungsstandard

(1) Die Bedienung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln soll unter Beriicksichtigung
des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit auf die Erfordernisse des
Ortlichen und Uberdrtlichen Verkehrs sowie auf die Bedurfnisse der Bevélkerung
ausgerichtet werden.

(2)Um eine angemessene ErschlieBung
mit  dffentlichen  Verkehrsmitteln
sicherzustellen, ist ein
bedarfsorientierter ~ Bedienungstakt
anzustreben.  Entsprechend  dem
zeitlich und rdumlich unterschiedlichen
Bedarf flr Verkehrsleistungen sollen
alternative Bedienungsformen,
insbesondere unter Nutzung der
Mdglichkeiten des § 1 Abs. 3, zu einer
wirtschaftlicheren  Gestaltung des
Verkehrsangebotes genutzt werden.

(2)Um eine angemessene ErschlieBung
mit  offentlichen  Verkehrsmitteln
sicherzustellen, ist ein
bedarfsorientierter  Bedienungstakt
anzustreben.  Entsprechend dem
zeitlich und rdumlich unterschiedlichen
Bedarf fir Verkehrsleistungen sollen
alternative Bedienungsformen,
insbesondere unter Nutzung der
Mdglichkeiten des § 1 Abs. 3, zu einer
wirtschaftlicheren  Gestaltung des
Verkehrsangebotes genutzt werden.
Dabei sollen auch alternative
Bedienungsformen des Bedarfs-
verkehrs genutzt werden. Die
Ausgestaltung alternativer Bedien-
formen soll so erfolgen, dass sie auch
dem Ziel einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen dienlich ist.
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(3) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfiigung stehen. Wo die Gefahr
besteht, dass eine ausreichende
Verfiigbarkeit von Taxen zu
angemessenen Tarifen nicht
gewabhrleistet ist, ist die Bereithaltung
von Taxen zu unterstiitzen.
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Hessen

Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Hessen

§ 2 Begriffsbestimmungen

M Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein
zugangliche Befdrderung von Personen mit Eisenbahnen und mit StraBenbahnen,
Oberleitungsomnibussen oder Kraftfahrzeugen im Linienverkehr sowie in
alternativen Bedienungsformen, die Uberwiegend dazu bestimmt sind, die
Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist
im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beftrderungsfélle eines
Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit
eine Stunde nicht Ubersteigt.

(2) Schienenpersonennahverkehr ist der 6ffentliche Personennahverkehr, der auf
einer Eisenbahninfrastruktur im Sinne des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom
27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396, 1994 | S. 2439), zuletzt geédndert durch
Gesetz vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2808), erbracht wird.
Schienenpersonennahverkehr ist auch der &ffentliche Personennahverkehr, der
sowohl auf einer Eisenbahninfrastruktur im Sinne des Satz 1 als auch auf einer
Schieneninfrastruktur im Sinne des § 4 Abs. 1des Personenbefdrderungsgesetzes
in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690), zuletzt
geéndert durch Gesetzvom 20. Juli2017(BGBI. 1 S. 2808), erbracht wird und dessen
regionaler Charakter von Bedeutung ist.

(3)Verbundbusverkehr ist der 6ffentliche Personennahverkehr, der alternativzum
Schienenpersonennahverkehr nach Abs. 2 erbracht wird.

(4) Regionaler Busnahverkehr ist der offentliche Personennahverkehr, der im
Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen im Sinne des Personenbeférderungsgesetzes
erbracht wird und der deshalb als regionale Linie in den regionalen
Nahverkehrsplan aufgenommen ist. Der Ubrige 6ffentliche Personennahverkehr
ist lokaler Verkehr.

(5) Das Einnahmeaufteilungsverfahren umfasst die Regeln zur Aufteilung der
Einnahmen aus dem Verkauf von Verbundfahrausweisen in einem
Verkehrsverbund.

(6) Aufgabentrdgerorganisationen sind die Verkehrsverbinde, die lokalen
Nahverkehrsorganisationen und die gemeinsamen Nahverkehrsorganisationen
(Nahverkehrsorganisationen).

(7) Regiekosten sind die Kosten flir Personal- und Sachmittel der
Aufgabentragerorganisationen.

(8) Verkehrsinfrastrukturunternehmen sind Eigentimer oder Besitzer von
Verkehrsinfrastruktur und fir deren Erhalt, Ausbau und Betriebsfahigkeit
verantwortlich.
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(9)Flexible Bedienungsformenim Sinne | (9) Flexible Bedienungsformen im
des Abs. 1 Satz 1 sind auch Biirgerbus, | Sinne des Abs.1Satz1sind der Verkehr

Anrufsammeltaxi, Anruflinientaxi, | mit Taxen oder Mietwagen, der den
Ruftaxi, Anrufbus und | Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr
Fahrgemeinschaften, unabhangig | ersetzt, erganzt oder verdichtet sowie
davon, ob sie Linienverkehr darstellen. | Blrgerbus, Anrufsammeltaxi,
Anruflinientaxi, Ruftaxi, Anrufbus und
Fahrgemeinschaften, unabhangig

davon, ob sie Linienverkehr darstellen.

§ 4 Allgemeine Anforderungen

(1) Eine im &ffentlichen Verkehrsinteresse ausreichende Verkehrsbedienung ist
als Aufgabe der Daseinsvorsorge nach dem Stand und der Entwicklung der
Mobilitatsnachfrage entsprechend den regionalen und 6rtlichen Gegebenheiten
zu gestalten.

(2) Eine regelmaBige Bedienung, méglichst kurze Reisezeiten, Anschluss- und
Ubergangssicherheit, Punktlichkeit, Sicherheit, Sauberkeit und aktuelle
Fahrgastinformationen, ein leicht zugangliches und transparentes Fahrpreis- und
Vertriebssystem sowie ausreichende Kapazitdten sind als wichtigste
Leistungsmerkmale des dffentlichen Personennahverkehrs anzustreben.

(3) Die verschiedenen Angebote des offentlichen Personennahverkehrs sollen
untereinander und mit den Angeboten anderer Verkehrssysteme verknipft
werden. Die Umweltvertraglichkeit ist als besondere Starke weiterzuentwickeln,
der sozialen Bedeutung des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist besonders
Rechnung zu tragen.

(4)FUr denZugang und die Angebotsnutzung sind einheitliche Normen mindestens
verbundweit festzulegen, um den Fahrgasten ein einheitliches und durchgangiges
Angebot Gber den lokalen Verkehr hinaus zu bieten.

(5) Das Fahrpreissystem (Beférderungstarife) ist so zu gestalten, dass innerhalb
der Verkehrsverbiinde mit einem Fahrschein, auch einem solchen in
elektronischer Form, alle offentlichen Nahverkehrsmittel
unternehmensibergreifend nutzbar sind (Verbundtarif). Die
Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, den Verbundtarif anzuwenden. Die
Tarifstruktur soll iberschaubar und allgemein verstandlich sein. An den Grenzen
der Verkehrsverbinde sind Ubergangstarife oder andere gemeinsame
Tarifangebote zu schaffen. Darliber hinaus sind Tarife anzustreben, die
landesweit gelten (Hessentarif). Fuar die Beférderung von bestimmten
Personengruppen, insbesondere von Auszubildenden, kénnen Zeitfahrausweise
zu ermaBigten Fahrpreisen angeboten werden.

(6) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfiigung stehen. Wo die Gefahr
besteht, dass eine ausreichende
Verfiigbarkeit von Taxen zu
angemessenen Tarifen nicht
gewahrleistet ist, soll die
Bereithaltung von Taxen unterstiitzt
werden. Wo flexible Bedienformen zur
Erganzung und Verdichtung des
Linienverkehrs eingesetzt werden,
sollen diese so gestaltet sein, dass sie
auch dem Ziel einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen dienlich sind.
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(8) Die Fahrzeuge, die baulichen Anlagen und die Fahrgastinformationen sollen so
gestaltet werden, dass sie die Belange behinderter und anderer Menschen mit
Mobilitatsbeeintrachtigung berlicksichtigen und den Anforderungen an die
Barrierefreiheit so weit wie mdglich entsprechen.
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Mecklenburg-Vorpommern

“t ¥

Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-Vorpommern

§ 1 Anwendungsbereich, Begriffsbestimmungen

(1) OPNV ist die allgemein zugangliche Beférderung von Personen mit
Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die Uberwiegend dazu bestimmt sind, die
Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort-und Regionalverkehr zu befriedigen. Dies ist
im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfalle eines
Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit
eine Stunde nicht ubersteigt.

(2) OPNV ist auch der Verkehr mit Taxen oder Mietwagen, der eine der in Absatz 1
Satz 1genannten Verkehrsarten ersetzt, erganzt oder verdichtet.

(3) In Zweifelsféllen entscheidet das Ministerium fir Verkehr, Bau und
Landesentwicklung, ob die Voraussetzungen des Absatzes 1vorliegen.

§ 2 Ziele und Grundsatze

(1) Das Bedienungsangebot im OPNV ist in sozial- und ordnungspolitischer
Verantwortung an den Mobilitdtsbedirfnissen der Bevdlkerung und den
raumstrukturellen Erfaordernissen auszurichten. Bei den Planungen fiir den OPNV
sind die Grundsatze und Ziele der Raumordnung und Landesplanung sowie der
kommunalen Bauleitplanung zu berlicksichtigen.

(2) Der OPNV soll eine bedarfsgerechte Versorgung in allen Teilen des Landes,
auch in den diinn besiedelten Rdumen, gewahrleisten und unter Beriticksichtigung
der Erfordernisse des Umweltschutzes und der Verkehrssicherheit bei Beachtung
des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit im Sinne der
bestmdglichen Arbeitsteilung zwischen den Verkehrstrdgern als vollwertige
Alternative zum motorisierten Individualverkehr ausgebaut werden.

(3) Eine bedarfsgerechte Anbindung der Wohngebiete an die Arbeitsstétten, an
Schulen, an oOffentliche, soziale und Kkulturelle Einrichtungen und
Erholungsgebiete mit §ffentlichen Verkehrsmitteln ist anzustreben.

(4)Der OPNVist unter Einbeziehung aller Verkehrsmittel als ganzheitliches System
zu einem integrierten Bedienungsangebot mit aufeinander abgestimmten
Fahrpldnen und Tarifen zu entwickeln. Konkurrierende Streckenfihrungen auf der
StraBe parallel zur Schiene sind zu vermeiden. Sichere und leichte Ubergénge vom
Individualverkehr auf den OPNV sind anzustreben.

(5) Bei Planung und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sollen in gréBeren Zentren
und in ihrem Umland (Ordnungsraum) die verkehrstechnischen Belange des OPNV
vorrangig bericksichtigt werden.
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(6)Beider Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur und der Angebote im
OPNV sind die spezifischen Belange von Frauen, Kindern, alten Menschen,
Fahrradfahrernundinsbesondere von Personen mit Mobilitatseinschrankungen zu
berlicksichtigen. Neu in Dienst gestellte Fahrzeuge und neu zu errichtende
bauliche Anlagen sollen im Rahmen der technischen Méglichkeiten barrierefrei
zuganglich und ausgestattet sein. Vorhandene Fahrzeuge, bauliche Anlagen und
wesentliche Um-und Erweiterungsbauten sollen im Rahmen der technischen und
wirtschaftlichen Mdglichkeiten sowie der verfliigbaren Mittel barrierefrei gestaltet

werden.

(7) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfligung stehen und zu einer
vollwertigen Alternative zum
motorisierten Individualverkehr
beitragen. Wo die Gefahr besteht, dass
eine ausreichende Verfiigbarkeit von
Taxen zu angemessenen Tarifen nicht
gewabhrleistet ist, soll die
Bereithaltung von Taxen unterstiitzt
werden.

(7)Inverkehrsschwachen Regionen und
zu verkehrsarmen Zeiten sollen
entsprechend der Nachfrage die
jeweils zweckmaBigen Bedienformen
wie alternative Nahverkehrsdienste
mit geeigneten Kleinbussen, Taxenund
Mietwagen zu einer erganzenden oder
wirtschaftlichen Gestaltung des
Verkehrsangebots genutzt werden.

(8) In verkehrsschwachen Regionen
und zu verkehrsarmen Zeiten sollen
entsprechend der Nachfrage die
jeweils zweckmaBigen Bedienformen
wie alternative Nahverkehrsdienste
des Bedarfsverkehrs mit geeigneten
Kleinbussen, Taxen und Mietwagen zu
einer erganzenden oder wirtschaft-
lichen Gestaltung des Verkehrs-
angebots genutzt werden. Die
Ausgestaltung alternativer Bedien-
formen soll so erfolgen, dass sie auch
dem Ziel einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen dienlich ist.

(8) Sonderverkehre des Berufs- und Schilerverkehrs sind soweit wie mdglich in

Linienverkehre zu integrieren.
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Niedersachsen

Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz

§ 1 Anwendungsbereich, Begriffsbestimmung

(1) Dieses Gesetz gilt fiir den 6ffentlichen Personennahverkehr.

(2) Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein
zugangliche Beférderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr auf
StraBe und Schiene, die iberwiegend dazu

bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu
befriedigen. Das istim Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfalle
eines Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte
Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.

(3) Offentlicher Personennahverkehr
ist auch der Verkehr, insbesondere mit
Taxen, Mietwagen oder Rufbussen, der

(3) Offentlicher Personennahverkehr
ist auch der Verkehr mit Taxen,
Mietwagen oder Rufbussen sowie

Linienverkehr ersetzen, ergénzen oder | anderer Formen des Bedarfsverkehrs,
verdichten soll. der Linienverkehr ersetzen, erganzen
oder verdichten soll.

§ 2 Grundsitze und Ziele

(1) Im Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen und der
Verkehrssicherheit soll der 6ffentliche Personennahverkehr zu einer Verlagerung
des Aufkommens im motorisierten Individualverkehr

auf offentliche Verkehrsmittel beitragen.

(2) Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im
6ffentlichen Personennahverkehr ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

(3) Entsprechend dem zeitlich und
raumlich unterschiedlichen Bedarf fiir
Verkehrsleistungen sollen abgestufte
Bedienungskonzepte verwirklicht
werden. Dabei sollen auch alternative
Bedienungsformen des Bedarfs-
verkehrs  genutzt werden. Die
Ausgestaltung alternativer Bedien-
formen soll so erfolgen, dass sie auch
dem Ziel einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen dienlich ist.

(3) Die Aufgabentréger sollen dem Ausbau und der Finanzierung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs  gegeniber MaBnahmen flr den motorisierten
Individualverkehr den Vorrang einrdumen, soweit der Nutzen der MaBnahmen fiir
den offentlichen Personennahverkehr bei gesamtwirtschaftlicher Betrachtung
Gberwiegt.
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(5) Wo die Gefahr besteht, dass eine
ausreichende  Verfiigbarkeit von
Taxen zu angemessenen Tarifen nicht
gewahrleistet ist, soll auch die
Bereithaltung von Taxen als Aufgabe
der Daseinsvorsorge unterstitzt
werden.
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Nordrhein-Westfalen

Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen

§ 1 Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen

(1)Offentlicher Personennahverkehr(OPNV)ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

(2) OPNV im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein zugangliche Beférderung von
Personen mit Verkehrsmitteln im Linien- sowie diesen ersetzenden, ergdnzenden
oder verdichtenden Gelegenheitsverkehr, die (berwiegend dazu bestimmt sind,
die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen.
Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférderungsfalle eines
Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit
eine Stunde nicht Ubersteigt.

(3) Fur den schienengebundenen OPNV gilt dieses Gesetz insoweit, als mit
Eisenbahnen Schienenpersonennahverkehr (SPNV) nach § 2 Abs. 5 des
Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) betrieben wird oder es sich um
StraBenbahnen, Hochbahnen, Untergrundbahnen, Schwebebahnen oder &hnliche
Bahnen im Sinne des § 4 Abs. 1 und 2 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)
handelt.

(3a) Dieses Gesetz gilt fir Seilbahnen und Personenfdhren, sofern diese
ausschlieBlich dem OPNV dienen und der Gemeinschaftstarif sowie der
landesweite Tarif nach § 5 Absatz 3 zur Anwendung kommen. Die Feststellung
erfolgt durch das fir das Verkehrswesen zustandige Ministerium auf Antrag des
Unternehmers nach Anhérung des zustandigen Aufgabentragers.

(4) Dieses Gesetz gilt nicht fur Eisenbahnen, deren Geschéftstatigkeit
Uberwiegend auf die Vermittlung des historischen Eisenbahnwesens ausgerichtet
ist, sowie fur die Gbrigen Seilbahnen.

§ 2 Grundsatze

(1) Bei dem Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sollen im Rahmen der angestrebten
Raumstruktur des Landes der schienengebundene Personennahverkehr
gegenliber dem StraBenverkehr, der Erhalt und Ausbau vorhandener
Verkehrswege gegeniiber dem Neubau sowie der OPNV unter Beriicksichtigung
der Erfordernisse des Klima- und Umweltschutzes, der sozialvertraglichen Stadt-
und Quartiersentwicklung, der Barrierefreiheit, der Sicherheit und des absehbaren
Verkehrsbedarfes soweit wie m&glich Vorrang erhalten.

(2) Das Eisenbahnnetz ist als Grundnetz fir eine leistungsfahige und
bedarfsgerechte verkehrliche ErschlieBung zu erhalten. Es ist insbesondere bei
unbefriedigend genutzten Schienenstrecken darauf hinzuwirken, daB alle
Méglichkeiten zur technischen, organisatorischen und wirtschaftlichen
Verbesserung des Verkehrsangebotes und zur Steigerung des dadurch
erreichbaren Verkehrsaufkommens auf der Schiene ausgeschopft werden. Zu
diesem Zweck soll auch auf die Griindung von Eisenbahninfrastrukturbetreibern
regionaler Art hingewirkt werden.
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(2a)Imbesonderen Interesse des Landes stehen der taktverdichtete und Reisezeit
einsparende Eisenbahnbetrieb zwischen Dortmund und KélIn einschlieBlich seiner
landesweiten Durchbindung sowie der hierfiir erforderliche Ausbau der
Eisenbahninfrastruktur (Rhein-Ruhr-Express). Auf Grund seiner landesweiten
Bedeutung und der Not-wendigkeit der Beriicksichtigung von Vorgaben des
Bundes bedarf es dabei einer besonders engen Abstimmung und intensiven
Zusammenarbeit der Zweckverbande mit dem Land.

(3) In allen Teilen des Landes ist eine angemessene Bedienung der Bevdlkerung
durch den OPNV zu gewahrleisten; angemessen ist eine Verkehrsbedienung, die
den Bedirfnissen der Fahrgaste nach hoher Punktlichkeit und
Anschlusssicherheit, fahrgastfreundlich ausgestalteten, barrierefreien, sicheren
und sauberen Fahrzeugen sowie Stationen und Haltestellen, bequemem und
barrierefreiem Zugang zu allen fir den Fahrgast bedeutsamen Informationen,
fahrgastfreundlichem Service und einer geeigneten Verknlpfung von Angeboten
des OPNV mit dem motorisierten und nicht motorisierten Individualverkehr sowie
multimodalen Mobilitatsangeboten Rechnung trégt. Die dazu notwendige
Zusammenarbeit des Landes, der kommunalen Gebietskdrperschaften und der
Verkehrsunternehmen des OPNV in Verkehrsverbiinden ist mit dem Ziel
weiterzuentwickeln, durch koordinierte Planung und Ausgestaltung des
Leistungsangebotes, durch einheitliche und nutzerfreundliche Tarife, durch eine
koordinierte, kompatible, die Digitalisierungstechnik nutzende
Fahrgastinformation unter Beriicksichtigung der BedUrfnisse von Menschen mit
Hor- und Sehbehinderungen sowie durch einheitliche Qualitdtsstandards die
Fahrgastzahlen sowie die Attraktivitat des OPNV zu steigern.

(4)In allen Landesteilen ist die Infrastruktur fir den OPNV auszubauen. Dabei soll
die Hauptfunktion einem Nahverkehrsnetz flr den Schienenschnellverkehr und
regionalen Schnellbusverkehr zukommen, das sowohl kreuzungsfreie als auch
beschleunigte oberirdische Schienenstrecken und regionale Schnellbuslinien
umfaBt und durch ein darauf abgestimmtes Busnetz erganzt wird, das die
ErschlieBungs-und Zubringerfunktion erfillt. Die Netzverkniipfung soll durch eine
nutzerfreundliche, barrierefreie Ausgestaltung von Umsteigeanlagen unter
Einbeziehung des motorisierten und nicht motorisierten Individualverkehrs
sichergestellt werden.

(5) In den Gebieten mit iberwiegend | (5) In den Gebieten mit Gberwiegend
landlicher Raumstruktur soll eine | landlicher Raumstruktur soll eine

angemessene Verkehrsbedienung | angemessene Verkehrsbedienung
durch koordinierte Bus- | durch koordinierte Bus-
/Schienenkonzepte sichergestellt | /Schienenkonzepte und die Integration
werden. Notwendig ist ein Grundnetz | alternativer Bedienungsformen

von  Schienen- und regionalen | sichergestellt werden. Notwendig ist
Schnellbusverbindungen, auf das die | ein Grundnetz von Schienen- und
Busnetze mit dem Ziel ausgerichtet | regionalen Schnellbusverbindungen,
werden, eine Verbindung zwischen den | auf das die Busnetze mit dem Ziel
Gemeinden entsprechend ihren | ausgerichtet werden, eine Verbindung
zentral6rtlichen Verflechtungen | zwischen den Gemeinden
sicherzustellen. entsprechend ihren zentralGrtlichen
Verflechtungen sicherzustellen.

(6) Zur Starkung des OPNV sollen Sonderverkehre mdglichst in Linienverkehre
Gberfuhrt werden. Dabei soll der besonderen Verkehrsnachfrage und den
Bedirfnissen der Bevolkerung Rechnung getragen werden.
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(7) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfiigung stehen. Wo die Gefahr
besteht, dass eine ausreichende
Verfiigbarkeit von Taxen zu

angemessenen Tarifen nicht
gewabhrleistet ist, soll die
Bereithaltung von Taxen unterstiitzt
werden.

(7) Bei der Planung und Ausgestaltung | (8) Bei der Planung und Ausgestaltung
des OPNV sollen bei geringer | des OPNV sollen bei geringer
Nachfrage die Méglichkeiten | Nachfrage die Mdglichkeiten
alternativer Bedienungsformen wie | alternativer Bedienungsformen des
Rufbusse, Sammel- und Linientaxen | Bedarfsverkehrs = wie  Rufbusse,
und Blrgerbusse genutzt werden. Sammel- und Linientaxen genutzt
werden. Die Ausgestaltung
alternativer Bedienformen soll so
erfolgen, dass sie auch dem Ziel einer
ausreichenden Verfiigbarkeit von
Taxen dienlich ist.

(8) Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge
sowie des Angebates der OPNV sind die Belange insbesondere von Persanen, die
inihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankt sind, im Sinne der Barrierefreiheit
nach Artikel 9 des Ubereinkommens der Vereinten Nationen vom 13. Dezember
20086 tber die Rechte von Menschen mit Behinderungen (BGBI. 2008 11 S. 1420; UN-
Behindertenrechtskonvention), nach dem Bundesbehindertengleichstellungs-
gesetz und nach dem Behindertengleichstellungsgesetz NRW zu berlcksichtigen.

(9) Den spezifischen Belangen von Frauen und Mannern, dlteren Menschen,
Personen, die Kinder betreuen, Kindern und Fahrradfahrern ist bei der Planung und
Ausgestaltung des OPNV in geeigneter Weise gleichermafBen Rechnung zu tragen.

(10) Unter Berucksichtigung der Verkehrsnachfrage und zur Sicherung der
Wirtschaftlichkeit ist allen Verkehrsunternehmen des OPNV die Méglichkeit
einzurdumen, zu vergleichbaren Bedingungen an der Ausgestaltung des OPNV
beteiligt zu werden.

(1) Im Rahmen des europaischen Integrationsprozesses kommt dem
grenziiberschreitenden OPNV zu den Nachbarlandern Niederlande und Belgien
eine besondere Bedeutung zu. Durch Intensivierung der bestehenden
grenziberschreitenden Kooperationen sollen Grenzbarrieren weiter abgebaut
sowie die Infrastruktur und Verkehrsangebote zukunftsfahig fortentwickelt
werden.
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Rheinland-Pfalz

Landesgesetz liber den dffentlichen Personennahverkehr

§ 2 Anwendungsbereich

m Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein
zugangliche Beforderung von Personen mit Eisenbahnen, StraBenbahnen,
Obussen, Kraftfahrzeugen und Schiffen im Linienverkehr sowie in flexiblen
Bedienungsformen, die (iberwiegend dazu bestimmt ist, die Verkehrsnachfrage
im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Dies ist im Zweifel der Fall,
wenn bei der Mehrzahl der Fahrgéste eines Verkehrsmittels die gesamte
Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.

(2)Darlber hinaus handelt es sich auch dann um 6ffentlichen Personennahverkehr
im Sinne dieses Gesetzes, wenn bei der Mehrzahl der Fahrgdste eines
Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit
eine Stunde Ubersteigt, sofern die jeweiligen Verkehrsleistungen auf Grundlage
eines Offentlichen Dienstleistungsauftrags im Sinne des Artikels 3 Abs. 1 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom
23. Oktober 2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
StraBe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr.
1107/70 des Rates (ABI. EU Nr. L 315 S. 1), geédndert durch Verordnung (EU)
2016/2338 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2016
(ABI. EUNr. L 354 S. 22), erbracht werden.

(3) Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes kann auch Verkehr
mit Seilbahnen und vergleichbaren Verkehrsmitteln sein, sofern diese ein
offentliches Verkehrsbedirfnis befriedigen. Dies ist im Zweifel der Fall, wenn eine
tatsachliche Nachfrage besteht, die nicht iberwiegend touristisch begriindet ist,
und ein Verbundtarif gegebenenfalls mit geringem Aufpreis Anwendung findet. Die
Feststellung, ob es sich bei der Seilbahn oder dem vergleichbaren Verkehrsmittel
um &ffentlichen Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes handelt, erfolgt
auf Antrag des betreibenden Unternehmens nach Anhérung des zustandigen
Aufgabentragers oder des zustandigen betreibenden Aufgabentragers durch das
fir den &ffentlichen Personennahverkehr zusténdige Ministerium; sie ist nicht
gleichbedeutend mit der Einordnung des Verkehrsangebotes als
Mindestbedienungsangebot ~ zur  Erflllung  der  Pflichtaufgabe  der
Selbstverwaltung im Sinne des § 5 Abs. 1. Die Bestimmungen des
Landesseilbahngesetzes vom 15. Oktober 2004 (GVBI. S. 447, BS 93-10) in der
jeweils geltenden Fassung bleiben unberihrt.

(4) Auch andere Verkehrsmittel, insbesondere Fahrrader und
Elektrokleinstfahrzeuge, welche mit einem Verbundtarif nutzbar sind oder deren
Nutzung gegen einen geringen Aufpreis zum Verbundtarif von der Nutzerin oder
dem Nutzer hinzugebucht werden kann, kdnnen 6ffentlicher Personennahverkehr
im Sinne dieses Gesetzes sein. Die Absatze 2 und 3 Satz 2 und 3 gelten
entsprechend.

(5) Offentlicher Personennahverkehr ist auch der Verkehr mit Taxen oder
Mietwagen, der eine der in den Absatzen 1, 3 und 4 genannten Verkehrsarten
ersetzt, erganzt oder verdichtet.
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§ 4 Anforderungen an die Ausgestaltung von Nahverkehrsangeboten

(1) Die Angebote des &ffentlichen Personennahverkehrs sind nach Mdoglichkeit
hierarchisch aufzubauen, zu vertakten und symmetrisch zu konzipieren, um
Reiseketten sowohl zum Schienenpersonennahverkehr als auch zwischen den
Buslinien zu schaffen. Der Schienenpersonennahverkehr bildet dabei das
Rickgrat des Verkehrssystems. Der Schilerverkehr soll nach Mdéglichkeit
vollumfanglich in den Linienverkehr integriert werden. Das Angebot soll
grundsatzlich an allen Wochentagen und abends vorgehalten werden. Das Weitere
regelt der Landesnahverkehrsplan.

(2) Die Fahrzeuge, die baulichen Anlagen und die Fahrgastinformationssysteme
sollen bei Neuinvestitionen dem Stand der Technik und den Belangen des
Umweltschutzes sowie den Anforderungen an Sicherheit und Barrierefreiheit
entsprechen. Insbesondere die Belange von Menschen, die in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankt sind, und die Anforderungen aus § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG
zur Erreichung vollstandiger Barrierefreiheit bis zum 1. Januar 2022 sind zu
beriicksichtigen.

(3)Kurze Reisezeiten, Anschlusssicherheit, kundenfreundliche Vertriebslésungen
sowie aktuelle Fahrgastinformationen sind als Leistungsmerkmale des
6ffentlichen Personennahverkehrs anzustreben. Hierflr stellen die Betreiber des
6ffentlichen Personennahverkehrs dem regional zusténdigen Zweckverband
Offentlicher Personennahverkehr Rheinland-Pfalz und dem Land aus ihren
vorhandenen Systemen Soll- und Echtzeitfahrplaninformationen nach den
anerkannten Regeln der Technik zum Zwecke der zeitgemaBen
Fahrgastinformation, des Anschlussmanagements und zur Unterstiitzung der
Verkehrsplanung zur Verflgung. Technische Ldsungen zur Steigerung der
Nutzerfreundlichkeit des  Systems und zur Senkung bestehender
Zugangshemmnisse sollen weiterentwickelt und eingesetzt werden.

(4) Entsprechend dem =zeitlich und
raumlich unterschiedlichen Bedarf fiir
Verkehrsleistungen sind abgestufte
Bedienungskonzepte zu verwirk-
lichen. Dabei kdnnen auch alternative
Bedienungsformen des Bedarfs-
verkehrs genutzt werden. Die
Ausgestaltung alternativer Bedien-
formen hat so zu erfolgen, dass sie
auch dem Ziel einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen dienlich ist.

(4) Bei Verfahren der Bauleitplanung, die Auswirkungen auf den Bestand, die
Funktionsfahigkeit oder die  Weiterentwicklung des  Offentlichen
Personennahverkehrs haben kénnen, ist der regional zustandige Zweckverband
Offentlicher Personennahverkehr Rheinland-Pfalz zu beteiligen.

(5) In Verbundgebieten sind die jeweiligen Verbundtarife anzuwenden. Jeder
Aufgabentrager ist verpflichtet, mindestens einen rheinland-pféalzischen
Verbundtarif anzuwenden. Als rheinland-pfalzische Verbundtarife gelten solche,
die von Organisationen mit Sitz in Rheinland-Pfalz angeboten werden oder
vollstandige Gebiete der Regionalausschisse nach § 7 Abs. 1 abdecken.
Grenziiberschreitende  Ubergangstarife in  benachbarte  Lander der
Bundesrepublik Deutschland bleiben zulassig.
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(7) Taxen haben als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfiigung stehen. Wo die Gefahr
besteht, dass eine ausreichende
Verfiigbarkeit von Taxen zu
angemessenen Tarifen nicht
gewabhrleistet ist, ist die Bereithaltung
von Taxen zu unterstiitzen.

www.bundesverband.taxi

#fahrtaxi

BUNDESVERBAND

Seite 28 von 42



BUNDESVERBAND

—

TAXI

—

Saarland

Gesetz iiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland

§ 2 Begriffsbestimmungen

m Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein
zugangliche Beftrderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr
sowie in alternativen Bedienformen, die Uberwiegend dazu bestimmt sind, die
Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist
im Zweifel der Fall, wenn in der Mehrzahl der Beftrderungsfélle eines
Verkehrsmittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit
eine Stunde nicht Ubersteigt. Der 6ffentliche Personennahverkehr gliedert sich in
den Schienenpersonennahverkehr und den StraBenpersonennahverkehr.

(2) Schienenpersonennahverkehr ist der

1. auf einer Eisenbahninfrastruktur nach § 2 Absatz 5 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439),
zuletzt gedndert durch Artikel 1des Gesetzes vom 28. Mai 2015(BGBI. | S. 824),
oder

2. mit StraBenbahnen oder ahnlichen Bahnen im Sinne des § 4 Absatz 1und 2 des
Personenbefdrderungsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 8.
August 1990 (BGBI. | S. 1690), zuletzt gedndert durch Artikel 2 Absatz 14 des
Gesetzes vom 17. Februar 2016 (BGBI. | S. 203), betriebene Verkehr.

Hierzu zahlen nicht die Museums-
Draisinenbetrieb.

und Touristikeisenbahnen sowie der

(3) StraBenpersonennahverkehr ist der
mit Oberleitungsbussen und
Kraftfahrzeugen im Linienverkehr im
Sinne des § 4 Absatz 3 und 4 des
Personenbefdrderungsgesetzes
betriebene Verkehr. Hierzu zahlt auch
derjenige Verkehr, der eine der in
Absatz 1 Satz 1 genannten
Verkehrsarten ersetzt, erganzt oder
verdichtet.

(3) StraBenpersonennahverkehr ist der
mit Oberleitungsbussen und
Kraftfahrzeugen im Linienverkehr im
Sinne des § 4 Absatz 3 und 4 des
Personenbefdérderungsgesetzes
betriebene Verkehr. Hierzu zahlt auch
derjenige  Verkehr mit  Taxen,
Mietwagen oder Bedarfsverkehren,
der eine der in Absatz 1 Satz 1
genannten Verkehrsarten ersetzt,
erganzt oder verdichtet.

§3 Ziele

(1) Der 6ffentliche Personennahverkehr ist Teil des Gesamtverkehrssystems und
tragt dazu bei, die Mobilitdtsnachfrage zu befriedigen. Er soll der
umweltvertraglichen Siedlungs- und Raumentwicklung sowie der Herstellung und
Sicherung mdglichst gleichwertiger Lebensbedingungen dienen und als
Alternative zum motorisierten Individualverkehr zur Verfligung stehen. Die
Sicherung eines ausreichenden Angebots im dffentlichen Personennahverkehr ist
eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.
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(2) Das Saarland ist die historisch gewachsene Briicke zwischen Deutschland und
Frankreich. Die in den letzten Jahrzehnten ausgebaute Frankreichkompetenz ist
eine groBe Chance fir die Zukunft und die Eigenstandigkeit des Saarlandes. Die
unternehmerischen Verflechtungen saarlandischer Betriebe durch Zweig- und
Nebenstellen in der Nachbarregion und umgekehrt erfordern eine enge
Verzahnung der Arbeitsmarkte und der beruflichen Ausbildung. Ebenso erfordert
der grenziberschreitende Einkaufs- und Freizeitverkehr ein leistungsstarkes
Offentliches Verkehrsangebot. Entsprechend der Frankreichstrategie der
Regierung des  Saarlandes sind daher zur  Verbesserung der
grenzuberschreitenden Mobilitat und der wirtschaftlichen Dynamik in der Region
leistungsstarke Nahverkehrsanbindungen im 6ffentlichen Personenverkehr auf
StraBe und Schiene erforderlich. Daher gilt es, den d&ffentlichen
Personennahverkehr zwischen beiden L&ndern in Abstimmung mit den
zustandigen Behdrden in Frankreich auszubauen und zu stabilisieren.

(3) Der Schienenpersonennahverkehr soll als Grundangebot des o6ffentlichen
Personennahverkehrs ausgestaltet und so mit dem StraBenpersonennahverkehr
verknlpft werden, dass durchgehende, weitest mdglich einem Integralen
Taktfahrplan entsprechende Verkehrsangebote gewahrleistet werden.
Parallelverkehr ~ durch  straBengebundene  Nahverkehrsangebote  soll
weitestgehend vermieden werden.

(4) Eine regelmaBige und zuverlassige Bedienung, mdglichst kurze Reisezeiten,
Anschluss- und Ubergangssicherhelit, Pinktlichkeit, Sicherheit,
kundenfreundliches Verhalten, Sauberkeit und aktuelle Fahrgastinformationen,
ein leicht zugangliches und transparentes Fahrpreis- und Vertriebssystem sowie
ausreichende Kapazitdten sind als wichtigste Leistungsmerkmale des
Offentlichen Personennahverkehrs anzustreben. Technische Ldsungen zur
Steigerung der Nutzerfreundlichkeit des Systems und zur Senkung bestehender
Zugangshemmnisse sollen weiterentwickelt und eingesetzt werden.

(5) Bei Planungen ist auf eine angemessene Anbindung der Wohngebiete an
Arbeitsstatten, Versorgungs- und Dienstleistungszentren, soziale und kulturelle
Einrichtungen sowie Erholungsgebiete mit &ffentlichen Verkehrsmitteln
hinzuwirken. Die Verkehrsunternehmen sind frihzeitig in die Planungen
einzubeziehen.

(6) Dem offentlichen Personennahverkehr soll bei Ausbau und Finanzierung
Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr eingerdumt werden, soweit dies
zur Ordnung der nahverkehrlichen Verbindungen erforderlich ist, dem Grundsatz
der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entspricht und sich von der Nachfrage her
rechtfertigt.

(7) Um die Benutzung des offentlichen Personennahverkehrs zu fordern, soll -
sofern ein verkehrlicher Bedarf besteht - der mdglichst friihzeitige Ubergang vom
Individualverkehr auf den dffentlichen Personennahverkehr durch entsprechende
InfrastrukturmaBnahmen unterstitzt werden.

(8) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfiigung stehen und 2zu einer

attraktiven Alternative zum
motorisierten Individualverkehr
beitragen.
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(8) Sonderformen des Linienverkehrs sollen grundsatzlich in den 6ffentlichen
Personennahverkehr Uberfihrt werden. Der frei gestellte Schiler- und
Kindergartenverkehr soll in den O6ffentlichen Linienverkehr nach § 42 des
Personenbefdérderungsgesetzes integriert werden, es sei denn, dass die
Beforderung mit Schulbussen wirtschaftlicher oder sachgerechter ist. Dies gilt
sinngeman auch fir die Befdrderung von Berufstatigen.

§ 4 Allgemeine Anforderungen

(1) Der offentliche Personennahverkehr im Anwendungsbereich von § 1 ist im
Rahmen eines Verkehrsverbundes zu erbringen. Die Betreiber des 6ffentlichen
Personennahverkehrs sollen einen gemeinsamen Verbundtarif als Hochsttarif
anwenden; dieser st eine gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der
Verkehrsunternehmen aufgrund einer allgemeinen Vorschrift gemaB Artikel 3
Absatz 2 der Verordnung (EG)Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments und des
Rates vom 23. Oktober 2007 uber offentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraBe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und
(EWG) Nr. 1107/70 des Rates vom 23. Oktober 2007 (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 1).
Bestehende Haustarife, die ausschlieBlich raumlich begrenzt innerhalb des
Saarlandes gelten, sollen innerhalb eines Jahres nach Inkrafttreten dieses
Gesetzes in den Verbundtarif integriert werden. Der Verbundtarif, die
Tarifbestimmungen und Befdrderungsbedingungen sind so zu gestalten, dass
innerhalb des Verkehrsverbundes mit einem Fahrschein alle 6ffentlichen
Nahverkehrsmittel unternehmensibergreifend nutzbar sind. Die Tarifstruktur soll
Uberschaubar und allgemein verstédndlich sein. An den Grenzen des
Verkehrsverbundes sollen gemeinsame Tarifangebote mit benachbarten Raumen
geschaffen werden. Fir die Beférderung von Schilern und Auszubildenden sind
Zeitfahrausweise zu erméBigten Fahrpreisen nach den Regelungen in § 14
anzubieten. Im Verkehrsverbund soll die Nutzung der Nahverkehrsmittel mit
elektronischen Fahrausweisen und vergleichbaren Zugangsberechtigungen unter
Beachtung der Interoperabilitat mit anderen Verkehrsraumen erméglicht werden.

(2)Im Interesse eines funktionierenden
Wettbewerbs um die Verkehrsleistung
ist im straBengebundenen OPNV eine
Angebotsvielfalt zu fordern; dazu sind
mittelstéandische Strukturen des
Verkehrsgewerbes zu unterstitzen.
Soweit es die technischen und
wirtschaftlichen Voraussetzungen
zulassen, sind Linienblindel und Lose
s0 zu bilden, dass sich auch kleine und
mittlere Unternehmen, die Uber nicht
mehr als 23 Kraftomnibusse verflgen,
an der Vergabe beteiligen kdnnen.

(2)Im Interesse eines funktionierenden
Wettbewerbs um die Verkehrsleistung
ist im straBengebundenen OPNV eine
Angebotsvielfalt zu fordern; dazu sind
mittelstandische  Strukturen  des
Verkehrsgewerbes zu unterstitzen.
Soweit es die technischen und
wirtschaftlichen Voraussetzungen
zulassen, sind Linienbindel und Lose
s0 zu bilden, dass sich auch kleine und
mittlere Unternehmen, die Uber nicht
mehr als 23 Kraftomnibusse verflgen,
an der Vergabe beteiligen kdnnen. Wo
flexible Bedienformen zur Erganzung
und Verdichtung des Linienverkehrs
eingesetzt werden, sollen diese so
gestaltet sein, dass sie auch dem Ziel
einer ausreichenden Verfiligbarkeit
von Taxen dienlich sind.

(3) Bei der Planung und Ausgestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs
sollen bei geringer Nachfrage die Mdglichkeiten alternativer Bedienungsformen
beriicksichtigt werden, wenn der 6ffentliche Personennahverkehr hierdurch
wirtschaftlich  und  bedarfsgerecht  gesichert werden  kann. Die
Umweltvertraglichkeit ist als besondere Starke weiter zu entwickeln; der sozialen
Bedeutung des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist besonders Rechnung zu
tragen.
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(4) Die Fahrzeuge, die baulichen Anlagen und die Fahrgastinformationssysteme
sollen bei Neuinvestitionen dem Stand der Technik und den Belangen des
Umweltschutzes sowie den Anforderungen an Sicherheit und Barrierefreiheit
entsprechen; im Ubrigen sind die anerkannten Regeln der Technik zu verwenden.
Die Belange insbesondere von Personen, die in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschrankt sind, sind zu bericksichtigen. Die Anforderungen aus § 8 Absatz 3
Satz 3 des Personenbefdrderungsgesetzes zur Erreichung von Barrierefreiheit bis
zum 1. Januar 2022 sind vorrangig umzusetzen.

(5) Die Betreiber des o6ffentlichen Personennahverkehrs sollen den
Aufgabentragern Soll- und Echtzeitfahrplaninformationen nach den anerkannten
Regeln der Technik zum Zwecke der zeitgemé&Ben Fahrgastinformation, des
Anschlussmanagements und zur Unterstltzung der Verkehrsplanung zur
Verfligung stellen.

(6) Der Landesgrenzen (iberschreitende dffentliche Personennahverkehr ist mit
dem OPNV in Rheinland-Pfalz, im Eurodistrict SaarMoselle, in den franzdsischen
Départements Moselle und Bas-Rhin und in der Region ,Grand Est” sowie im
GroBherzogtum Luxemburg abzustimmen und bedarfsgerecht gemaB den
Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit weiterzuentwickeln.

(7) Der Verkehr mit Taxen nach § 47 des
Personenbefdrderungsgesetzes ist in
einem gemeinsamen Pflichtfahrgebiet
mit einheitlichen Befdrderungs-
entgelten und -bedingungen zu
erbringen.

(7) Der Verkehr mit Taxen nach § 47 des
Personenbeférderungsgesetzes ist in
einem gemeinsamen Pflichtfahrgebiet
mit einheitlichen Beforderungs-
entgelten und -bedingungen zu
erbringen. Wo die Gefahr besteht, dass

BUNDESVERBAND

eine ausreichende Verfiigbarkeit von
Taxen zu angemessenen Tarifen nicht

gewabhrleistet ist, soll die
Bereithaltung von Taxen unterstiitzt
werden.
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Sachsen

Gesetz lGiber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen

§ 1Begriffsbestimmung und Anwendungsbereich

m Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein
zugangliche Beforderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die
Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- und
Regionalverkehr zu befriedigen. Ein solcher Verkehr liegt vor, wenn bei der
Mehrzahl der Beforderungsfélle eines Verkehrsmittels die Beforderungsstrecke
50 Kilometer oder die Beférderungszeit eine Stunde nicht ibersteigt.

(2) Dieses Gesetz gilt fir den 6ffentlichen Personennahverkehr auf Schiene und
StraBe. Offentlicher Personennahverkehr ist auch der Verkehr mit Taxen oder
Mietwagen, der einen Verkehr nach Absatz 1 ersetzt, erganzt oder verdichtet. Er
umfaBt auch den Linienverkehr mit Fahren, Bergbahnen und anderen
Sonderverkehrsmitteln.

(3) Das Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr entscheidet im
Zweifelsfall, ob die Voraussetzungen nach Absatz 1und 2 vorliegen.

§ 2 Zielstellung

(1)Der 6ffentliche Personennahverkehrist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Dies
ist bei der Ausgestaltung der Haushalte der Aufgabentrager nach § 3 Abs. 1
angemessen zu berlcksichtigen. Der 6ffentliche Personennahverkehr soll im
Interesse des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit, der Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur sowie der Herstellung und Sicherung gleichwertiger
Lebensbedingungen im gesamten Freistaat zur Verfligung stehen. Die Bedienung
mit &ffentlichen Verkehrsmitteln soll auf die Bedirfnisse der Bevdlkerung
ausgerichtet werden und den Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
beriicksichtigen.

(2) Die Aufgabentrager arbeiten bei der Planung, Organisation und Ausgestaltung
des 6ffentlichen Personennahverkehrs zusammen und stimmen sich miteinander
ab. Der Freistaat hat dabei im Rahmen seiner Gesamtverantwortung auf einen
Interessenausgleich hinzuwirken. Dies gilt auch fir den die Staatsgrenze
Uberschreitenden 6ffentlichen Personennahverkehr.
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(3) In verdichteten R&umen ist ein
nachfrageorientierter Bedienungstakt
vorzusehen, um eine angemessene
ErschlieBung mit offentlichen
Verkehrsmitteln sicherzustellen. Dem
Offentlichen Personennahverkehr soll
in verdichteten Raumen der Vorrang
vor dem motorisierten
Individualverkehr eingerdumt werden.
Die Bedienungsstandards fir die
verdichteten Raume sollen, soweit dies
der Nachfrage entspricht, im Rahmen
der finanziellen Leistungsfahigkeit mit
abgestuften Bedienungskonzepten
auch in den landlichen R&aumen
angeboten werden.

(3) In verdichteten Raumen ist ein
nachfrageorientierter Bedienungstakt
vorzusehen, um eine angemessene
ErschlieBung mit offentlichen
Verkehrsmitteln sicherzustellen. Dem
offentlichen Personennahverkehr soll
in verdichteten Raumen der Vorrang
vor dem motorisierten
Individualverkehr eingerdumt werden.
Die Bedienungsstandards fir die
verdichteten Raume sollen, soweit dies
der Nachfrage entspricht, im Rahmen
der finanziellen Leistungsfahigkeit mit
abgestuften Bedienungskonzepten
auch in den landlichen Raumen
angeboten werden. Dabei sollen auch
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alternative Bedienungsformen des
Bedarfsverkehrs genutzt werden. Die
Ausgestaltung alternativer Bedien-
formen hat so zu erfolgen, dass sie
auch dem Ziel einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen dienlich ist.

(4) Schienengebundene Verkehrsleistungen sollen als Grundangebot ausgestaltet
und die ubrigen Leistungen des Offentlichen Personennahverkehrs darauf
ausgerichtet werden.

(5) Zur Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist eine integrierte
Verkehrsgestaltung  durch  die Bildung von Zweckverbdnden und
Verkehrskooperationen auch l&ndergrenzeniiberschreitend anzustreben.

(6) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfiigung stehen. Wo die Gefahr
besteht, dass eine ausreichende
Verfiigbarkeit von Taxen zu

angemessenen Tarifen nicht
gewabhrleistet ist, soll die
Bereithaltung von Taxen unterstiitzt
werden.

(8) Neben den Sicherheitsbediirfnissen der Fahrgéste, insbesondere von Frauen,
sind die Belange von Menschen mit Behinderung sowie die Bedurfnisse von
Personen, die in ihrer Mobilitat beeintrachtigt sind, besonders zu bertcksichtigen.

(7) Bei der Planung, Ausgestaltung und Finanzierung des offentlichen
Personennahverkehrs sind die Ziele der Raumordnung und der Landesplanung zu
beachten und die Grundsatze der Raumordnung und Landesplanung zu
beriicksichtigen. Bei der Regionalplanung sind die Ziele nach den Abséatze 1 bis 6
sowie die Ziele der Nahverkehrsplanung nach § 5 zu beachten. Bei der
Bauleitplanung sind die Belange des &ffentlichen Personennahverkehrs nach § 1
Abs. 5 Satz 2 Nr. 8 Baugesetzbuch zu berlcksichtigen.
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Sachsen-Anhalt

Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt

§ 1 Grundsatze

(1) Der 6ffentliche Personennahverkehr ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

(2) Der StraBenpersonennahverkehr ist eine Pflichtaufgabe der Landkreise und
kreisfreien Stadte im eigenen Wirkungskreis.

(3) Der Schienenpersanennahverkehr ist eine Aufgabe des Landes.

(4) Im Einzelfall kann das Land bei Vorteilen fir das Gesamtsystem des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV-Gesamtsystem) nach Anhérung der
betroffenen Aufgabentrager die Mobilitdt durch Omnibuslinien gewahrleisten.

§ 2 Begriffsbestimmungen

(1) Offentlicher Personennahverkehr ist die allgemein zugéngliche Befdrderung
von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr einschlieBlich der flexiblen
Bedienformen, die Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im
Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall,
wenn die gesamte Reiseweite der Mehrzahl der Fahrgaste eines Verkehrsmittels
50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht iberschreitet.

(2) Schienenpersonennahverkehr als Teil des 6ffentlichen Personennahverkehrs
ist die allgemein zugangliche Befdrderung von Personen in Ziigen.

(3)StraBenpersonennahverkehr als Teil des 6ffentlichen Personennahverkehrs ist
die allgemein zugéngliche Beforderung von Personen mit StraBenbahnen,
Obussen und Kraftfahrzeugen im Linienverkehr.

(4) StraBenpersonennahverkehr ist | (4) StraBenpersonennahverkehr ist
auch der Verkehr mit Taxen oder | auch der Verkehr mit Taxen,
Mietwagen, der eine der in Absatz 1 | Mietwagen oder Formen des
genannten  Verkehrsarten ersetzt, | Bedarfsverkehrs, der eine der in
erganzt oder verdichtet. Absatz 1 genannten Verkehrsarten
ersetzt, erganzt oder verdichtet. Die
Sicherstellung einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen zu
angemessenen Tarifen ist eine
Aufgabe der Daseinsvorsorge.
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Schleswig-Holstein

Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Schleswig-Holstein

§ 1 Aufgaben, Ziele

(1) Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit
Verkehrsleistungen in  allen Teilen des Landes im  0Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV)ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

(2) Der OPNV im Sinne des § 2 des Regionalisierungsgesetzes vom 27. Dezember
1993 (BGBI. | S. 2378, 2395) soll der Herstellung und Sicherung gleichwertiger
Lebensbedingungen im gesamten Land sowie der Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur, des Umweltschutzes und der Verkehrssicherheit dienen.
Er soll so gestaltet werden, daB er eine attraktive und umweltvertragliche
Alternative zum motorisierten Individualverkehr darstellt. Durch MaBnahmen zur
Verlagerung auf den OPNV soll der motorisierte Individualverkehr insbesondere in
und zwischen den Verdichtungsrdumen nach Mdglichkeit zuriickgefihrt,
zumindest aber ein weiterer Anstieg verhindert werden. Grundsatzlich soll dem
Ausbau und der Finanzierung des OPNV, einschlieBlich der Schnittstellen
zwischen den Verkehrstragern, Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingeraumt werden.

(3) Bei der Aufstellung von | (3) Bei der Aufstellung von
Raumordnungsplanen und Bauleit- | Raumordnungsplanen und Bauleit-
planen haben die Aufgabentrager | planen haben die Aufgabentrager
darauf hinzuwirken, daB eine | darauf  hinzuwirken, daB eine
verkehrsgerechte  Zuordnung von | verkehrsgerechte Zuordnung von
Wohnbereichen zu Arbeits- und | Wohnbereichen zu Arbeits- und
Ausbildungsstatten sowie eine | Ausbildungsstatten sowie eine
angemessene  Anbindung dieser | angemessene Anbindung dieser

Bereiche an o6ffentliche und private,

gewerbliche, soziale und kulturelle
Einrichtungen sowie an
Fremdenverkehrs- und Erholungs-
gebiete mit offentlichen
Verkehrsmitteln auf moglichst kurzen
Wegen erfolgt. Die  Siedlungs-

entwicklung soll sich schwerpunkt-
maBig an leistungsfahigen OPNV-
Linien orientieren. Diese Zielsetzung
ist bei der Aufstellung der in Satz 1
genannten Plane zu bericksichtigen.

Bereiche an &ffentliche und private,

gewerbliche, soziale und kulturelle
Einrichtungen sowie an
Fremdenverkehrs- und Erholungs-
gebiete mit offentlichen
Verkehrsmitteln auf moéglichst kurzen
Wegen erfolgt. Die  Siedlungs-

entwicklung soll sich schwerpunkt-
maBig an leistungsfahigen OPNV-
Linien orientieren. Diese Zielsetzung
ist bei der Aufstellung der in Satz 1
genannten Plane zu berlcksichtigen.
Entsprechend dem zeitlich und
raumlich unterschiedlichen Bedarf fiir
Verkehrsleistungen sind abgestufte
Bedienungskonzepte zu verwirk-
lichen. Dabei sollen auch alternative
Bedienungsformen des Bedarfs-
verkehrs  genutzt werden. Die
Ausgestaltung alternativer Bedien-
formen soll so erfolgen, dass sie auch
dem Ziel einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen dienlich ist.

www.bundesverband.taxi

#fahrtaxi

Seite 36 von 42



BUNDESVERBAND

(6) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfiigung stehen und 2zu einer
attraktiven und umweltvertraglichen
Alternative zum motorisierten
Individualverkehr beitragen. Wo die
Gefahr besteht, dass eine
ausreichende  Verfiigbarkeit von
Taxen zu angemessenen Tarifen nicht
anders gewabhrleistet wird, soll die
Bereithaltung von Taxen unterstiitzt
werden.

(4) Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und
des OPNV-Angebotes sind neben den spezifischen Bedirfnissen der
Benutzergruppen, vor allem den Bedirfnissen der Schilerinnen und Schiler, der
Auszubildenden und der Berufstatigen, besonders die Belange von Kindern, alten
Menschen und Personen mit Behinderungen und sonstigen
Mobilitatsbeeintrachtigungen zu bericksichtigen. Darliber hinaus ist dem
spezifischen Mobilitatsverhalten von Frauen im Rahmen des OPNV Rechnung zu
tragen.

(5) Die besondere Verkehrsnachfrage des Tourismus ist zu bericksichtigen.

(6) Der OPNV ist mit dem Ziel der Energieeinsparung und Emissionsreduzierung
fortlaufend zu modernisieren.
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Thiringen

Thiiringer Gesetz iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr

§ 2 Ziele und Grundsatze

(1)OPNV ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Er soll im Interesse der Herstellung
und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen, der Verkehrssicherheit und
des Umweltschutzes unter Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und
Sozialvertraglichkeit  eine  attraktive  Alternative zum  motorisierten
Individualverkehr darstellen und damit einen weiteren Anstieg des motorisierten
Individualverkehrs insbesondere in und zwischen den Verdichtungsrdumen
verhindern. Beim Neu- und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur soll dem OPNV in
Verdichtungsrdumen Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingerdumt werden.

(2)In der Landes-, der Regional- und der Bauleitplanung ist auf eine angemessene
Anbindung der Wohngebiete an Arbeitsstatten, 6ffentliche, soziale und kulturelle
Einrichtungen und Erholungsgebiete mit 6ffentlichen  Verkehrsmitteln
hinzuwirken.

(3) Der OPNV soll unter Nutzung aller Vorteile integrierter Verkehrsnetze
organisiert und durchgefiihrt werden. Der die Flache des Landes erschlieBende
SPNV ist als Grundangebot des PNV auszugestalten und so mit dem regionalen
und stadtischen StPNV zu verknipfen, dass durchgehende, weitestmdglich
vertaktete Verkehrsangebote gewahrleistet werden. Grundsatzlich soll fur die
Bevdlkerung in allen Landesteilen erreicht werden, dass jeder die wichtigen Ziele
seiner taglichen Lebensgestaltung unter zumutbaren Bedingungen zu
sozialvertraglichen Tarifen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichen kann.

(4) Zur Férderung der | (4) Zur Férderung der

Inanspruchnahme des OPNV sollen an
Haltestellen auBerhalb der Stadtkerne
und an Bahnhdfen ausreichend
Abstellmoglichkeiten fur Fahrréader und
Kraftfahrzeuge geschaffen werden.
Insbesondere in Verdichtungsraumen

Inanspruchnahme des OPNV sollen an
Haltestellen auBerhalb der Stadtkerne
und an Bahnhdfen ausreichend
Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader und
Kraftfahrzeuge sowie Taxenstande
geschaffen werden. Insbesondere in

und  Tourismusregionen soll der | Verdichtungsrdumen und Tourismus-
Ubergang auf den OPNV durch | regionen soll der Ubergang auf den
Verkehrsleitsysteme unterstitzt | OPNV  durch  Verkehrsleitsysteme
werden. unterstitzt werden.

(5) Sonder- und Schilerverkehre sollen als 0Offentliche Linienverkehre

durchgefihrt werden.
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(6) Taxen sollen als Erganzung und
Verdichtung des Linienverkehrs zu
Verfiigung stehen und 2zu einer
attraktiven Alternative zum
motorisierten Individualverkehr
beitragen. Wo die Gefahr besteht, dass
eine ausreichende Verfiigbarkeit von
Taxen zu angemessenen Tarifen nicht

gewahrleistet ist, soll die
Bereithaltung von Taxen unterstiitzt
werden.

(6) Bei der Planung und Ausgestaltung | (7) Bei der Planung und Ausgestaltung
des OPNV sollen bei geringer | des OPNV sollen bei geringer
Nachfrage die Méglichkeiten | Nachfrage die Mdglichkeiten
alternativer Bedienungsformen wie | alternativer Bedienungsformen wie
Rufbus- und Sammeltaxen | Rufbus- und Sammeltaxen als
beriicksichtigt werden, wenn hierdurch | Bedarfsverkehre berlicksichtigt
der OPNV kostengiinstiger und | werden, wenn hierdurch der OPNV
bedarfsgerecht gesichert werden | kostenglinstiger und bedarfsgerecht
kann. gesichert werden kann. Die
Ausgestaltung alternativer Bedien-
formen soll so erfolgen, dass sie auch
dem Ziel einer ausreichenden
Verfiigbarkeit von Taxen dienlich ist.

(7) Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der
Fahrzeugparks sowie des Angebots des OPNV sind die Belange von Personen, die
in ihrer Mobilitdt eingeschrankt oder in besonderer Weise auf den OPNV
angewiesen sind, angemessen zu bericksichtigen. Auf die Erfillung der
Sicherheitsbedirfnisse der Benutzer soll besonders hingewirkt werden. In den
Fahrzeugparks sollten mdglichst Fahrzeuge mit geringen Schadstoff- und
Larmemissionen eingesetzt werden.
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Kriterien fur ein angemessenes Taxiangebot

Nach geltendem Recht bestimmt die zustédndige Aufsichtsbehdérde die Zahl der zu
vergebenen Taxikonzessionen sowie den Taxitarif. Der Tarif muss so bestimmt
sein, dass er grundsatzlich auskommlich ist. Das kann aber im Zielkonflikt stehen
zu einem als angemessen empfundenen Preis fir die Fahrgdste oder einem als
gewiinscht bewerteten geringen Entgelt fiir die Nutzung des OPNV-Angebots Taxi.
Hier kann kinftig u.a. Uber die Regionalisierungsmittel ein Ausgleich stattfinden.
Sobald eine Anpassung der Landesgesetze erfolgt ist, wird sich die Frage stellen,
wann ein Taxiangebot als ausreichend wahrgenommen. Unterschreitet das
Angebot einen solchen Schwellenwert, so muss mit 6ffentlichen Mitteln dafur
gesorgt werden, dass das Angebot wieder angemessen ist.

Zur Festsetzung der Zahl der Konzessionen und der Taxitarife werden teilweise
komplexe Gutachten durchgefiihrt. Bei der Umsetzung der OPNV-Finanzierung fiir
das Taxi empfiehlt der Bundesverband Taxi und Mietwagen ein mdglichst einfaches
und praktikables Vorgehen. Das ist auch deshalb ratsam, weil gerade im |andlichen
Raum die Taxiabdeckung unterstitzt werden muss und hier tendenziell schlechter
ausgestattete, kleine Behdrden flr die Strukturierung des Mobilitatsangebots
verantwortlich zeichnen.

1Taxi pro 2.000 Einwohner

Als erste Annaherung empfiehlt der Bundesverband die Taxiabdeckung in Zahl der
Taxen pro Einwohner. Fallt diese Taxiabdeckung unter 1 Taxi pro 2.000 Einwohner,
so ist von einem nicht mehr angemessenen Angebot auszugehen und
entsprechend gegenzusteuern. DaruUber hinaus ist von einer Unterdeckung
auszugehen, wenn weniger Konzessionen von Taxiunternehmen genutzt werden
als vorgesehen sind. Darlber hinaus kann es auch zu einer Unterdeckung kommen,
wenn ein Tarifgebiet vielfaltig und / oder flachenmaBig sehr groB ist.
Beispielsweise ist das Land Berlin ein Tarifgebiet ebenso wie das Saarland. In
beiden (sehr unterschiedlichen) Fallen kann es erforderlich sein, die
entsprechenden Werte auf eine geografisch kleineren Ebene zu erfassen, um eine
Unterdeckung vor Ort festzustellen (in Berlin beispielsweise die Bezirke, im
Saarland die Landkreise).
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Modelle zur Forderung der Taxiverfugbarkeit

Wurde festgestellt, dass das Taxiangebot in einem Gebiet nicht angemessenist, so
mussen geeignete GegenmaBnahmen ergriffen werden. Unter anderem Uber die
Regionalisierungsmittel stehen dffentliche Mittel zu Verfigung um hier Tatig zu
werden. Aber wie sieht ein sinnvolles Férderregime im Interesse eines
wirtschaftlichen, effizienten und im Ergebnis angemessenen Taxiangebots aus?

Verschiedene Modelle zur Forderung der Taxiverfugbarkeit sind denkbar. Im
Folgenden werden einige Mdglichkeiten kurz beschrieben. Welches Modell am
besten geeignet ist, richtet sich nach den Gegebenheiten und Moglichkeiten vor
Ort.

e Bereitschaftsausgleich

Der Bereitschaftsausgleich ist eine finanzielle Leistung, die an das Bereithalten
eines Taxis gebunden ist. Dies kann pauschal erfolgen{jederzeit, an jedem Ort) oder
spezifisch (fir die Bereithaltung zu bestimmten Zeiten oder in bestimmten
Gebieten). Der Bereitschaftsausgleich geht von allen Modellen am direktesten auf
die Kostenstruktur eines Taxibetriebs ein, dessen meiste Kosten unabhangigdavon
anfallen, ob eine Befdrderung stattfindet oder nicht. Auchincentiviert er direkt und
gezielt die Bereithaltung eines Mobilitatsangebots.

e Tarifdampfer

Ein indirekter Weg der Unterstitzung der Taxiunternehmen ist der Tarifddmpfer.
Hier erhalt das Unternehmen pro Befdrderungskilometer eine finanzielle Leistung.
Das Taxiunternehmen erhalt also mehr Geld als der Fahrgast bezahlen muss. Das
Delta Ubernimmt die 6ffentliche Hand. In diesem Fall ist eine genaue Aufzeichnung
(etwa mit Fiskaltaxameter) obligatorisch. Die Einfiihrung kann in verschiedenen
Formen erfolgen: (1) Der Tarif fiir den Fahrgast bleibt gleich, aber der Unternehmer
erhalt den Zuschuss; (2) Der Tarif wird gesenkt und der Unternehmer erhalt den
Zuschuss. In diesem Fall ware nur die Wirkung des niedrigeren Preises auf eine
steigende Nachfrage der Fordereffekt; (3) Statt einer erforderlichen
Tarifsteigerung bleibt der Tarif konstant und der Unternehmer erhalt den Zuschuss.

e Auktionsmodell

Denkbar wéare es auch, wirtschaftlich schwache Dienste unter den
Taxiunternehmern zu versteigern, wobei es sich um eine Art Auktion mit negativen
Preisen handelt. Derjenige Unternehmer erhalt den Zuschlag, der am wenigsten
staatliche Farderung hierfir will. Das Modell ist theoretisch charmant, weil es ein
hohes Mal3 an Wirtschaftlichkeit flr die 6ffentliche Hand sicherstellt. Ob es in der
Praxis auch gerade im landlichen Raum umsetzbarist, bleibt aber zunachst fraglich.
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e Bestellung

Die Bestellung von Taxiunternehmen flir bestimmte, unwirtschaftliche Zeiten(etwa
Nachtdienste) ist eine weitere Option zur Férderung. In diesem Fall werden die
Vollkosten des Unternehmens flr die Einrichtung und Aufrechterhaltung des
Dienstes dbernommen - unabhangig vom tatsachlichen Fahrgastaufkommen.
Eventuell kann auch eine Anrechnung der Fahrgastentgelte erfolgen. Dieses
System ist am nachsten an der klassischen OPNV-Finanzierung orientiert, bietet
aber nur geringe Anreize hinsichtlich Qualitat und Wirtschaftlichkeit.

e Mischtypen

SchlieBlich sind verschiedene Mischtypen der vorgenannten Fdrdermodelle
vorstellbar. Der Bundesverband Taxiund Mietwagen empfiehlt, die entsprechenden
Dienste nach Mdglichkeit mit vorhandenen Fahrzeugen zu betreiben und zunachst
zeitlich zu befristen, um diese zu erproben. So lernen die Unternehmen, aber vor
allem auch die Aufsichtsbehdrden, welche MaBnahmen funktionieren und welche
weniger gut funktionieren.

Das Taxi ist in Deutschland Teil des OPNV. Der Bundesgesetzgeber hat das 2021
mit der Novelle des Personenbeforderungsgesetzes nochmal klargestellt, neue
Formen der Beforderung eingefiihrt und die OPNV-Finanzierung fiir das Taxi
geoffnet. Der Bundesverband Taxi und Mietwagen appelliert an die Lander, ihre
Nahverkehrsgesetze nun schnell anzupassen um diese Modernisierung in die
Praxis umzusetzen. Die Umsetzung wird das Gewerbe konstruktiv begleiten. Das
Taxi steht bereit, als Teil des OPNV dazu beizutragen, dass dieser eine vollwertige
und attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr wird -
flachendeckend, deutschlandweit.

Verantwortlich:

Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V.
DorotheenstraBe 37
10117 Berlin
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