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1 Einleitung

Der Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V. bedankt sich fir die
Mdaglichkeit, dem Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
(BMDV) eine Stellungnahme zum Referentenentwurf des Mobili-
tatsdatengesetzes tbermitteln zu dlrfen.

Der Bundesverband Taxi und Mietwagen e.V. ist die berufliche,
fachliche sowie gewerbe- und sozialpolitische Interessenvertre-
tung der Uber 32.000 deutschen Taxi- und Mietwagenunterneh-
mer. Die Taxi- und Mietwagenbranche beschéftigt rund 250.000
Menschen. Die Fahrzeugflotte umfasst 99.000 Fahrzeuge (Stand:
31.12.2020), wovon 50.000 Fahrzeuge als Taxen und 45.000 Fahr-
zeuge als Mietwagen eingesetzt werden. Die restlichen Fahrzeuge
verflgen Uber Mischkonzessionen (Taxi und Mietwagen in einem
Fahrzeug).

Die Schaffung eines bundesweit einheitlichen Gesetzes zur Wah-
rung und Sicherung von Mobilitatsdaten begriBt der Bundesver-
band ausdrucklich - auch und gerade mit Blick auf die Méglichkei-
ten, die ein zentral gebindelter Peol von Bewegungsdaten fur die
Effizienz und Ausgestaltung zukUnftiger Verkehre betrifft.

Anders als in anderen vom Mobilitatsdatengesetz betroffenen
Marktsegmenten gelten flr den Bereich Taxi und Mietwagen be-
reits umfangreiche Datenlieferpflichten, die sich aus dem Perso-
nenbefdrderungsgesetz (PBefG)in Verbindung mit der Mobilitats-
datenverordnung ergeben. Insofern fokussiert diese Stellung-
nahme auf die Veranderungen, die das Inkrafttreten des Mobili-
tatsdatengesetzes rechtlich und faktisch gegenuber dem Status
Quo gem. Mobilitdtsdatenverordnung bringen wirde.

Der vorliegende Entwurf wurde im Ergebnis Verantwortung flr die
Datenbereitstellung von den groBen Marktakteuren auf die Kleinen
und Kleinsten ubertragen. Plattformen wie Uber missten nach
dem vorliegenden Entwurf als Vermittler keine Daten uber den Ge-
legenheitsverkehr mehr liefern, obwohl sie diese haben und nut-
zen. Ein selbstfahrender Taxi-Unternehmer mit einem Fahrzeug
hingegen soll nun einbezogen werden. Das ware eine Verschlech-
terung gegenuber dem rechtlichen Status Quo, ist nicht sachge-
recht und kann nicht Sinn und Zweck der Einfihrung eines Mobili-
tatsdatengesetzes sein.
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Vor diesem Hintergrund machen wir mit dieser Stellungnahme auf
sechs wesentliche Aspekte aufmerksam, die dringend der Anpas-
sung bedUrfen:

e Rechtssystematische Yerzahnung mit dem PBefG

e Behordliche Kontrollaufgaben als Ziel aufnehmen

o Datenlieferpflichten auch fir Vermittler

o Keine Datenlieferpflichten fir Ein-Wagen-Unternehmer
e Datenhierarchie beachten

e Anpassen einer Reglung im PBefG an Datenverflgbarkeit

[l Welche Datenlieferpflichten gibt es derzeit?

Bereits heute gelten Datenlieferpflichten. Verpflichtet sind gem.
§ 3a Abs. 1 PBefG:

e Unternehmer
e Vermittler

Vermittler sind Unternehmen, die eine Befdrderung vermitteln(§ 2
Abs. b PBefG), die Vermittlung und Durchfiihrung der Beférderung
organisatorisch und vertraglich aber nicht verantwortlich kontrol-
lieren {§ 1 Abs. 1a PBefG). Unternehmen, die die Vermittlung und
Durchfihrung der Beforderung organisatorisch und vertraglich
kontrollieren sind Unternehmer im Sinne des PBefG (ebd.). Im Er-
gebnis sind damit zunachst alle Akteure im Marksegment Taxi und
Mietwagen zur Datenlieferung verpflichtet.

Eine wichtige Ausnahme hiervon formuliert § 3a Abs. 3 PBefG. Dort
heiBt es: Naturliche eder juristische Personen, die als Einzelun-
ternehmer firmieren, sind von der Bereitstellungspflicht [...] aus-
genommen.” Hierzu heiBt es konkretisierend in der Gesetzes-
begrindung: ,Einzel-Unternehmer chne eigene Mitarbeiter cder
Soloselbstandige sind nach Absatz 3 Satz 1von der Ubermittlungs-
pflicht ausgenommen. Im Hinblick auf diese Adressaten kann nicht
davon ausgegangen werden, dass der Nutzen durch die Datenbe-
reitstellung die bei den Verpflichteten entstehenden Aufwendun-
gen uberwiegt. Die Bereitstellung von statischen und dynamischen
Daten wére hier unverhaltnismaBig.” (BT-Drs. 19/26175). Wichtig:
Durch die Verpflichtung von Vermittlern werden relevante Daten
von Einzelunternehmern, die an Vermittlungssysteme ange-
schlossen sind, dennoch an den Nationalen Zugangspunkt Gber-
mittelt.
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M Empfehlungen des Bundesverband Taxi und Mietwagen

1 Rechtssystematische Verzahnung mit dem PBefG

Nach dem vorliegenden Referentenentwurf gibt es keinen Bezug
im Mobilitatsdatengesetz auf das PBefG und keinen Bezug im
PBefG auf das Mobilitétsdatengesetz. Die Gesetze hangen aber
eng zusammen, insb. weil Daten flr Geschaftsmodelle und die Ge-
werbeaufsicht im Rahmen des PBefG von groBer Relevanz sind.
Der Bundesverband empfiehlt:

e Ergénzen von § 3 Abs. 2 MobDG um die hervorgehobenen

Worte: ,Im Ubrigen gelten fir dieses Gesetz die Begriffs-
bestimmungen des Artikels 2 der Verordnung (EU)
2023/1804, des Artikels 2 der Delegierten Verordnung (EU)
2017/1928, des Artikels 2 der Delegierten Verordnung (EU)
2022/670, des Artikels 2 der Delegierten Verordnung (EU)
Nr. 885/2013 und des Artikels 2 der Delegierten Verordnung
(EU)Nr. 886/2013 sowie des PBefG.”
Begriindung: An verschiedenen Stellen muss auch auf Be-
grifflichkeiten des PBefG zuriickgegriffen werden. Dies be-
ziehts ich insb. auf die Begriffe Unternehmer, Vermittler
und Genehmigungshehdrde.

e Ergénzenvon§11Abs.1MobDG um den hervorgehobenen
Satz: ,Zustandige Aufsichtsbehgrde fUr die Durchflhrung
dieses Gesetzes ist das Bundesamt fur Logistik und Mobili-
tat (Bundesamt). Die Befugnisse der Genehmigungsbehér-
den nach PBefG bleiben hiervon unbeschadet.
Begriindung: Die Genehmigungsbehdrde kann und soll auch
Mobilitatsdaten nach MobDG nutzen, um der Aufsicht Gber
die Personenbeférderung nachzukommen. Kommt ein Un-
ternehmen den Datenlieferpflichten aus dem MobDG nicht
nach, kann dies auf eine Unzuverlassigkeit des Unterneh-
mersi.S.v. § 13 Abs. 1Nr. 2 PBefG hinweisen. Die eingeflgte
Formulierung stellt klar, dass die Genehmigungsbehdrde
die Datenlieferung im Rahmen ihrer Zustandigkeit fordern
kann, ohne hierfiir das BALM einschalten zu missen. Diese
Klarstellung ist deshalb geboten, weil die Datenlieferver-
pflichtung kinftig nicht mehrim PBefG selbst geregelt ist
(durch Streichung von § 3a PBefG).

www.bundesverband.taxi Bundasverband Taxi und Migtwagen e.V. Seited vonla



EUNDESVERBAND
i —

2 Behdrdliche Kontrollaufgaben als Ziel aufnehmen

In der Begriindung zum PBefG inkl. der dort bislang verankerten
Datenlieferpflicht heiBt es: ,Zudem wird fir Unternehmer im Gele-
genheitsverkehr mit Personenkraftwagen und fir Vermittler, die
nicht Beférderer im Sinne des PBefG sind, eine Pflicht zur Bereit-
stellung statischer und dynamischer Mobilitatsdaten eingefUhrt,
die insbesondere Zwecken der Aufsicht und Kontrolle durch die zu-
standigen Behdrden dient” (BT-Drs. 19/26175). Diese Kontrollauf-
gabe fehlt in der Zweckbestimmung des MebDG, gehdért hier aber
systematisch hinein.

Der Bundesverband empfiehlt:

o Ergdnzen von § 2 Abs. 1 MobDG um die hervorgehobenen
Worte: .Zweck dieses Gesetzes ist es, auf die Dekarboni-
sierung des Verkehrssektors, die Erméglichung von Inno-
vationen und neuen Geschaftsmodellen sowie die Bereit-
stellung einer Datengrundlage fiir behérdliche Aufgaben-
erflllung wie die Verkehrsplanung und die Aufsicht hinzu-
wirken.

Begriindung: Die Aufsichtist nicht weniger wichtig gewor-
den, nur weil die Datenlieferpflicht nun im MobDG statt im
PBefG geregelt wird.

o Ergénzenvon § 2 Abs. 2 MobDG um eine neue Ziffer 8: ,Zu
dem in Absatz 1 genannten Zweck verfolgt dieses Gesetz
inshesondere die Ziele[ ... 18. Behérden den einfachen Zu-
gang zu fir die Aufgabenerfillung zweckdienlichen Daten
zu ermoglichen.”

Begriindung: Die Aufsichtist nicht weniger wichtig gewor-
den, nur weil die Datenlieferpflicht nun im MobDG statt im
PBefG geregelt wird.

3 Datenlieferpflichten auch fiir Vermittler

Das PBefG verpflichtet ausdricklich auch Vermittler zur Lieferung
von Daten an den Nationalen Zugangspunkt (vgl. Gliederungspunkt
Il dieser Stellungnahme). Eine solche Verpflichtung ergibt sich
nicht aus dem Referentenentwurf zurm MobDG und nicht aus den
Rechtsakten der Europaischen Union, auf die referenziert wird.
Eine solche Verpflichtungist aber Gberaus sinnvoll, weil es sich ge-
rade bei Vermittlern um die Akteure handelt, die bereits viele Da-
ten aggregiert haben. Daher bedarf es dringend einer Klarstellung
und Erganzung. Einer solchen Erganzung steht auch das
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einschlégige Unionsrecht nicht entgegen. Die Delegierte Verord-
nung 2017/1926 steht dariber hinaus gehenden natienalen Aufla-
gen nicht im Wege.

Der Bundesverband empfiehlt:

o Erganzenvon § 3 Abs. 1Nr. 3 MobDG um den hervorgeho-

benen Verweis: ,,Dateninhaber” Personen und Einrichtun-
gen nach Artikel 2 Nummer 11 der Delegierten Yerordnung
(EU) 201771928, Artikel 2 Nummer 14 der Delegierten Ver-
ordnung (EU)2022/870, Unternehmer und Vermittler nach
8§ 1 PBefG sowie Betreiber von 6ffentlich zuganglichen La-
depunkten und Zapfstellen fur alternative Kraftstoffe oder
deren Eigentiimer nach Artikel 20 Absatz 2 der Verordnung
(EU)2023/1804"
Begriindung: Durch die Erganzung wird zweifelsfrei klar-
gestellt, dass all digjenigen, die Leistungen nach dem
PBefG anbieten, Dateninhaber sind. Da in der Praxis teil-
weise strittig ist, ob einzelne Unternehmen Unternehmer
oder Vermittler sind, wird auf Unternehmer und Vermittler
abgestellt, so dass sich diese Frage in Bezug auf das
MobDG gar nicht erst stellt.

4 Keine Datenlieferpflichten fir Ein-Wagen-Unternehmer

Fur Kleinstunternehmer stellt die Datenlieferpflicht eine unver-
haltnismaBige Belastung dar. Zu dieser Einschatzung kommt aus-
drdcklich auch der Bundestag in der Begriindung zum PBefG {vgl.
Gliederungspunkt | dieser Stellungnahme). Die im PBefG vorgese-
hene Ausnahme von der Datenlieferpflicht wiirde durch den aktu-
ellen Entwurf zum MobDG wegfallen. An der Bewertung des Bun-
destages hat sich aber in der Sache nichts geandert. Die Aus-
nahme sollte aufgenommen werden, jedoch hinsichtlich ihres An-
wendungshereichs praziser formuliert werden. Die Ausnahme ist
auch deshalby geboten, weil beim selbstfahren Einzelunternehmer
andernfalls ein Tracking einer Person méglich ware inklusive eines
Ruckbezugs auf personenbezegene Daten, was Art. 5 Abs. 7 Dele-
gierte Verordnung (EU}2017/1926 ausdricklich ausschlieBt.

Eine solche Ausnahme ist vereinbar mit dem einschlagigen Uni-
onsrecht. Der Wortlaut von Art. 5 der Delegierten Verordnung
20171926 wird eingeschrankt durch den vorangestellten Verweis
inArt. TAbs. 3: .Diese Verordnung wird im Einklang mit Artikel 5 der
Richtlinie 2010/40/EU angewandt.” Damit wird verwiesen auf
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wesentliche (bergeordnete Grundsatze, darunter nach Anhang Il
zur Richtlinie 2010/40/EU Buchstaben a und ¢ Effektivitat und Ver-
haltnismaBigkeit.

Der Bundesverband empfiehlt:

e Einfiigen eines neuen Absatzes 1a in § 4 MobDG: ,Abwei-

chend von Absatz 1 besteht eine Verpflichtung zum Be-
reitstellen von Mobilitétsdaten nicht a} fiir Dateninhaber,
die ausschlieBlich nachfrageorientierten Verkehr anbie-
ten und iiber weniger als zwei Fahrzeuge des nachfrage-
orientierten Verkehrs verfiigen;”
Begriindung: Die Formulierung stellt nicht auf die Rechts-
form oder auf Anstellungsverhaltnisse ab, sondern auf ein
klares, nachvollziehbares und sich nicht standig veran-
derndes Kriterium ab: Die Zahl der Fahrzeuge.

b Datenhierarchie beachten

Aus der Erfahrung der Anwendung des PBefG und der Mobilitats-
datenverordnung ist bekannt, dass fir manche Daten mehrere Un-
ternehmen zur Datenlieferung verpflichtet sind. Das widerspricht
der Stringenz einer Datenbank und der Verarbeitbarkeit der bereit-
gestellten Daten. Beispiel: Ein Taxiunternehmen mit zwei Fahrzeu-
gen ist verpflichtet, die Geokoordinaten seiner Fahrzeuge in Echt-
zeit zu Ubermitteln. Ebenso ist die Taxizentrale verpflichtet, die
gleichen Daten zu Ubermitteln. Ziel sollte es sein, dass derjenige
die Daten liefern muss, der sie bereits in aggregierter Form vorlie-
gen hat, so dass sich eine stringente Datenhierarchie abbildet.
Dies wirde ein Verbesserung gegenliber dem Status Quo darstel-
len und sollte im Rahmen des MobDG umgesetzt werden.

Der Bundesverband empfiehlt:

o Ergédnzen des neu eingefiigten Absatz 1ain § 4 MobhDG um
den hervorgehobenen Passus: ,Abweichend von Absatz 1
besteht eine Verpflichtung zum Bereitstellen von Mobili-
tatsdaten nicht a) fir Dateninhaber, die ausschlieBlich
nachfrageorientierten Verkehr anbieten und Uber weniger
als zwei Fahrzeuge des nachfrageorientierten Verkehrs
verfUgen; b) fiir Dateninhaber, deren Mobilitdtsdaten voll-
standig mindestens einem Ubergeordneten Dateninhaber
vorliegen, der zur Bereitstellung verpflichtet ist. Uberge-
ordnet ist ein Dateninhaber, wenn ihm Daten mehrerer
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Dateninhaber vollstdndig vorliegen, beispielsweise eine
Taxizentrale oder ein Vermittler.”

Begriindung: Die Datenhygiene h&ngt wie bei jeder Daten-
bank auch hier davon ab, welche Daten wie eingepflegt
werden. So genannte Datenredundanzen sind zu vermei-
den. Praktisch liegen die Daten eher bei Taxizentralen und
Vermittlern in geeigneter Weise zur Datenweitergabe vor
als beim einzelnen Taxi- oder Mietwagenunternehmen.

6 Anpassen einer Regelung im PBefG an Datenverfiigbar-
keit

Mit der Novelle des PBefG 2021 wurden die Verkehrsformen Ge-
biindelter Bedarfsverkehr und Linienbedarfsverkehr eingefiihrt
und bestehende Regelungsmdglichkeiten fur Taxi und Mietwagen
verandert. In diesem Zusammenhang wurde in § 49 Abs. 4 Satz 7
PBefG die Moglichkeit eingefuhrt, Regelungen des GeblUndelten
Bedarfsverkehrs auch auf den Mietwagen zu Ubertragen. Dies ist
jedoch an Datenvoraussetzungen gekniipft, die weder das PBefG
und die Mobilitatsdatenverordnung, noch das kinftige MobDG er-
flllen. Daher sollte im Zusammenhang mit der Einfuhrung des
MobDG und der ohnehin erforderlichen Anpassung am PBefG auch
hier eine Anpassung erfolgen. Diese Anpassung ist besonders
dringend angezeigt, weil hier den Stadten Instrumente vom Ge-
setzgeber an die Hand gegeben werden sollten, die dort bislang
(aufgrund der Datenlage) nicht angekommen sind.

Der Bundesverband empfiehlt:

o Andernvon § 49 Abs. 4 PBefG wie folgt: ,Verkehr mit Miet-
wagen ist die Beforderung von Personen mit Personen-
kraftwagen, die nur im ganzen zur Beférderung gemietet
werden und mit denen der Unternehmer Fahrten ausflhrt,
deren Zweck, Ziel und Ablauf der Mieter bestimmt und die
nicht Verkehr mit Taxen nach § 47 und nicht geblndelter
Bedarfsverkehr nach § 50 sind. Mit Mietwagen durfen nur
Beforderungsauftrage ausgefihrt werden, die am Be-
triebssitz oder in der Wohnung des Unternehmers einge-
gangen sind. Nach Ausfihrung des Beférderungsauftrags
hat der Mietwagen unverzuglich zum Betriebssitz zuruck-
zukehren, es sei denn, er hat vor der Fahrt von seinem Be-
triebssitz oder der Wohnung oder wahrend der Fahrt einen
neuen Befdrderungsauftrag erhalten. Den Eingang des Be-
férderungsauftrages am Betriebssitz oder in der Wohnung
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hat der Mietwagenunternehmer buchmaBig oder elektro-
nisch{auch mittels appbasierten Systems)zu erfassen und
die Aufzeichnung ein Jahr aufzubewahren. Annahme, Ver-
mittlung und Ausflhrung von Beforderungsauftragen, das
Bereithalten des Mietwagens sowie Werbung flr Mietwa-
genverkehr dirfen weder allein noch in ihrer Verbindung
geeignet sein, zur Verwechslung mit dem Taxenverkehr
oder dem geblndelten Bedarfsverkehr zu fUhren. Den Ta-
xen und dem geblndelten Bedarfsverkehr vorbehaltene
Zeichenund Merkmale dirfen fur Mietwagen nicht verwen-

det werden. In-Stadten mi rrehrals 100 GO0 Sinwohnern

: #et In Stddten mit mehr

als 100 000 Einwohnern kann die Genehmigungsbehérde
zum Schutz der éffentlichen Verkehrsinteressen die nach
§50 Abs. 2 Satz 2 vorgesehenen MaBnahmen auch fiir den
in ihrem Bezirk betriebenen Verkehr mit Mietwagen er-
greifen, wenn die Anzahl der flir den Verkehr mit Mietwa-
gen zugelassenen Fahrzeuge 25 Prozent der fiir den Gele-
genheitsverkehr zugelassen Fahrzeuge U(berschreitet.
Die §§ 21 und 22 sind nicht anzuwenden.”
Begriindung: Die neue Formulierung setzt vereinfachend
nur die Zahl der genehmigten Fahrzeuge voraus und nicht
eine detaillierte Untersuchung der Marktanteile, wofir die
Datengrundlage nicht gegeben ist. Durch die Anpassung
wird der ursprungliche Wille des Gesetzgebers bhestmdg-
lich fir die Praxis umgesetzt.

Der Bundesverband Taxi und Mietwagen ersucht das Bundesminis-
terium um Berlicksichtigung der hier dargestellten fachlichen Ver-
besserungen am Referentenentwurf. Im Folgenden wird der Ent-
wurf mit den empfohlenen Anderungen dargestellt.
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AY Referentenentwurf mit den empfohlenen Anderungen
(hervorgehoben)

Artikel 1

Gesetz zur Bereitstellung und Nutzung von Mobilitatsdaten

(Mobilitatsdatengesetz - MDG)

§1
Anwendungsbereich

lunverandert]

§2
Zweck und Ziele des Gesetzes

(1) Zweck dieses Gesetzes ist es, auf die Dekarbonisierung
des Verkehrssektors, die Erméglichung von Innovationen und
neuen Geschaftsmodellen sowie die Bereitstellung einer Daten-
grundlage fur behérdliche Aufgabenerfillung wie die Verkehrspla-
nung und die Aufsicht hinzuwirken.

(2) Zudem in Absatz 1 genannten Zweck verfolgt dieses Ge-
setz inshesondere die Ziele

1. Diensteanbietern die Bereitstellung von hochwertigen und
kontinuierlichen multimodalen Reiseinformationsdiensten
sowie Echtzeit-Verkehrsinformationsdiensten zu ermdgli-
chen,

2. eine breite VerfUgbarkeit und angemessene Qualitat von Mo-
bilitdtsdaten sicherzustellen,

3. Hdrden der Nutzung von Mobilitatsdaten fr potentielle Da-
tennutzer zu minimieren,

4. verkehrstragerubergreifend einheitliche Regeln fir die Be-
reitstellung von Mobilitatsdaten zu schaffen,

5. klare und einfache Regeln mit méglichst geringem Verwal-
tungsaufwand fiir Dateninhaber und fiir Datennutzer zu schaf-
fen,

B. zur unionsweiten Harmenisierung der technischen Anforde-
rungen an Dateninhaber und Datennutzer, darunter Spezifika-
tionen fir Normung, Zuganglichkeit und Qualitat von Mobili-
tatsdaten beizutragen,
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7. Diensteanbietern die Bereitstellung von Diensten mit einer
anbieterlibergreifenden digitalen Buchung und Bezahlung von
Mobilitatsdienstleistungen zu erméglichen und

8. Behdrden den einfachen Zugang zu fiir die Aufgabenerfil-
lung zweckdienlichen Daten zu ermdoglichen.

(3} [unverandert]

83
Begriffsbestimmungen
(1) Im Sinne dieses Gesetzes ist ader sind:

1. .Mobilitatsdaten” Daten, die aufgrund einer gesetzlichen
Pflicht ber den Nationalen Zugangspunkt bereitzustellen
sind,

2. der Nationale Zugangspunkt” eine digitale Schnittstelle nach
Artikel 4 Nummer 22 der Richtlinie 2010/40/EU, nach Artikel 3
der Delegierten Verordnung (EU} 2017/1928, nach Artikel 3 der
Delegierten Verordnung {EU) 2022/670, nach Artikel 5 Absatz
2 der Delegierten Verordnung (EU) 885/2013 und Artikel 7 Ab-
satz 2 der Delegierten Verordnung {EU) 886/2013,

3. .Dateninhaber” Personen und Einrichtungen nach Artikel 2
Nummer 11 der Delegierten Verordnung (EU) 2017/18286, Artikel
2 Nummer 14 der Delegierten Verordnung (EU) 2022/670, Un-
ternehmer und VYermittler nach § 1PBefG sowie Betreiber von
offentlich zugénglichen Ladepunkten und Zapfstellen fur al-
ternative Kraftstoffe oder deren Eigentimer nach Artikel 20
Absatz 2 der Verordnung (EU}2023/1804,

4. ,Datennutzer” Personen und Einrichtungen nach Artikel 2
Nummer 7 der Delegierten Verordnung (EU) 2017/1828, Artikel
2 Nummer 15 der Delegierten Verordnung (EU} 2022/670 sowie
Artikel 2 Nummer 16 der Verordnung {EU) 2023/1804,

5. ein Landessystem flir Mobilitatsdaten” eine digitale Schnitt-
stelle eines Landes oder mehrerer Lander, die dem Zweck
dient, Mobilitatsdaten zusammenzufuhren.

(2) Im Ubrigen gelten fir dieses Gesetz die Begriffshestim-
mungen des Artikels 2 der Verordnung (EU}2023/1804, des Artikels
2 der Delegierten Verordnung(EU)2017/1926, des Artikels 2 der De-
legierten Verordnung(EU)2022/670, des Artikels 2 der Delegierten
Verordnung (EU) Nr. 885/2013 und des Artikels 2 der Delegierten
Verordnung (EU) Nr. 886/2013 sowie des PBefG.
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§ 4
Bereitstellung von Mobilitdtsdaten

(1) Dateninhaber haben Mobilitdtsdaten, die im Anhang der
Delegierten Verordnung (EU) 2017/1926 sowie im Anhang der Dele-
gierten Verordnung (EU}2022/670 aufgefihrt werden, sowie zuge-
hérige Metadaten Gber den Nationalen Zugangspunkt bereitzustel-
len. Dabei sind die Vorgaben zu Zugénglichkeit, Austausch und
Weiterverwendung von Daten der Artikel 4 und 5 der Delegierten
Verordnung{EU)2017/1928 sowie der Artikel 4 bis 7 der Delegierten
Verordnung (EU} Nr. 2022/670 sowie die Fristen der Datenbereit-
stellung der Artikel 4 Absatz 3 und Artikel b Absatz 3 der Delegier-
ten Verordnung (EU) 2017/1926 und des Artikels 14 der Delegierten
Verordnung (EU)2022/670 zu beachten.

(1a) Abweichend von Absatz 1besteht eine Verpflichtung zum
Bereitstellen von Mobilititsdaten nicht a} fiir Dateninhaber, die
ausschlieBlich nachfrageorientierten Verkehr anbieten und iiber
weniger als zwei Fahrzeuge des nachfrageorientierten Verkehrs
verfiigen; b)fiir Dateninhaber, deren Mobilitdtsdaten vollsténdig
mindestens einem ilibergeordneten Dateninhaber vorliegen, der
zur Bereitstellung verpflichtet ist. Ubergeordnet ist ein Datenin-
haber, wenn ihm Daten mehrerer Dateninhaber vollstandig vorlie-
gen, beispielsweise eine Taxizentrale oder ein Vermittler.

(2) Steht auf Landesebene ein Landessystem flr Mobilitats-
daten zur Verflgung, kdnnen Mobilitdtsdaten und zugehdorige Me-
tadaten nach Absatz 1und nach § 5 statt unmittelbar Gber den Na-
tionalen Zugangspunkt Gber das Landessystem bereitgestellt wer-
den.Die Betreiber der Landessysteme sichern die bereitgestellten
Mobilitatsdaten und zugehdrige Metadaten in ihrer Qualitat. An-
schlieBend leiten sie die Mobilitdtsdaten und zugehdrige Metada-
ten unverzlglich an den Nationalen Zugangspunkt weiter. Die Ein-
zelheiten der Anbindung der Landessysteme flir Mobilitatsdaten
an den Nationalen Zugangspunkt werden in einer Verwaltungsver-
einbarung nach § 7 Absatz 3 Satz 2 bestimmt.

(3} Bei der Bereitstellung der Mobilitatsdaten haben die Da-
teninhaber und die Betreiber der Landessysteme fiir Mobilitatsda-
ten die nach § 10 Absatz 1 aufgestellten Leitlinien zu beachten.

§5

Mobilitatsdaten zum Auslastungsgrad von straBen- und schienen-
gebundenen Linfenverkehrsdiensten, vom Linienbedarfsverkehr
und vom gebundelten Bedarfsverkehr

Lunverandert]
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§6
Datennutzung; Lizenzen

Lunverandert]

§7
Bundeskoordinator fUr Mobilitdtsdaten

Lunveradndert]

58

Gestaltung der Zusammenarbeit zur VYerbesserung der Genauig-
keit von Mobilitatsdaten

Lunverandert]

§9
Kontaktdaten der Dateninhaber; Datenschutz

lunverandert]

§10
Leitlinien und Empfehlungen

Lunverandert]

g
Behdrdliche Zustandigkeiten, Aufgaben und MaBnahmen

(1) Zusténdige Aufsichtsbehdrde flir die Durchfihrung die-
ses Gesetzes ist das Bundesamt fir Logistik und Mobilitat {Bun-
desamt). Die Befugnisse der Genehmigungsbehérden nach PBefG
bleiben hiervon unbeschadet.

(2) [unverandert]
(3} [unverandert]

(4) [unverandert]

§12
BuBgeldvorschriften

[unverandert]
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§13
Verordnungsermachtigung
lunverdndert]
§ 14
Evaluierung
Lunveradndert]
Artikel 2

Anderung des Personenbeférderungsgesetzes

Das Personenbeférderungsgesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690), das zuletzt
durch Artikel 23 des Gesetzes vom 2. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Num-
mer 56) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. Die §§ 3a bis 3c werden zum 1. Dezember 2028 aufgehoben.

2. §49 Abs. 4 Satz 7 wird mit Inkrafttreten dieses Gesetzes er-
setzt durch: ,In Stadten mit mehr als 100 000 Einwohnern
kann die Genehmigungsbehdrde zum Schutz der éffentlichen
Verkehrsinteressen die nach § 50 Abs. 2 Satz 2 vorgesehe-
nen MaB3nahmen auch fiir den in ihrem Bezirk betriebenen
Verkehr mit Mietwagen ergreifen, wenn die Anzahl der fir
den Verkehr mit Mietwagen zugelassenen Fahrzeuge 25 Pro-
zent der fiir den Gelegenheitsverkehr zugelassen Fahrzeuge
iiberschreitet.”

3. §57Absatz 1 Nummer 12 wird zum 1. Dezember 2028 aufgeho-

hen.
Artikel 3
Aufhebung der Mobilitdtsdatenverordnung
[unverandert]
Artikel 4
Inkrafttreten
[unverandert]
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